
令和６年度 第３回 四街道市地域公共交通会議 次第 

 

 

日 時：令和６年１０月２１日（月） 

日 時：午後２時から 

場 所：四街道市文化センター２０３号室 

 

 

⒈ 開会 

⒉ 会長あいさつ 

⒊ 会議の公開・非公開について 

⒋ 議題 

（１）公共交通に関する実態調査の結果について 

（２）四街道市地域公共交通計画骨子（案）について 

⒌ その他 

⒍ 閉会 



委員氏名 選出区分 所属団体 備考

小早川
コバヤカワ

　悟
サトル 条例第３条

第２項第１号
日本大学理工学部交通システム学科
教授

江守
エモリ

　央
ヒサシ 条例第３条

第２項第１号
日本大学理工学部交通システム学科
教授

佐藤
サトウ

　克己
カツミ 条例第３条

第２項第２号
千葉内陸バス株式会社
代表取締役社長

渡邉
ワタナベ

　友樹
トモキ 条例第３条

第２項第２号
ちばグリーンバス株式会社
代表取締役社長

清原
キヨハラ

　彰一
ショウイチ 条例第３条

第２項第２号
エミタスタクシーアスカ株式会社
常務取締役

森
モリ

　滉
コウ

貴
キ 条例第３条

第２項第２号
有限会社ニュー千都タクシー
営業部長

成田
ナリタ

　斉
ヒトシ 条例第３条

第２項第３号
一般社団法人千葉県バス協会
専務理事

高山
タカヤマ

　和征
カズマサ 条例第３条

第２項第４号
一般社団法人千葉県タクシー協会
専務理事

伊藤
イトウ

　恭子
キョウコ 条例第３条

第２項第５号 公募市民

菊地
キクチ

　鐐
リョウ

二郎
　ジロウ 条例第３条

第２項第５号 公募市民

土門
ドモン

　鈴子
スズコ 条例第３条

第２項第５号 公募市民

平賀
ヒラガ

　純子
ジュンコ 条例第３条

第２項第５号 公募市民

小林
コバヤシ

　聡
サトル 条例第３条

第２項第６号
国土交通省　関東運輸局
千葉運輸支局　首席運輸企画専門官

伊藤
イトウ

　壮祐
モリマサ 条例第３条

第２項第７号 千葉県印旛土木事務所　調整課長

渋沢
シブサワ

　琢磨
タクマ 条例第３条

第２項第８号 四街道警察署　交通課長

金森
カナモリ

　浩一
コウイチ 条例第３条

第２項第９号
東日本旅客鉄道株式会社　千葉支社
四街道駅長

植
ウエ

園
ゾノ

　寿
ヒサ

夫
オ 条例第３条

第２項第10号
千葉内陸バス株式会社
労働組合　執行委員長

長田　崇志
オサダ　　　タカシ 条例第３条

第２項第11号 四街道市　経営企画部長

伊藤
イトウ

　智
トモ

剛
タケ 条例第３条

第２項第11号 四街道市　地域共創部長

渡辺
ワタナベ

　暢
ミツル 条例第３条

第２項第11号 四街道市　福祉サービス部長

野口
ノグチ

　周平
シュウヘイ 条例第３条

第２項第11号 四街道市　都市部長

伊藤
イトウ

　昌央
マサオ 条例第３条

第２項第12号
千葉県総合企画部 交通計画課
地域公共交通担当課長

R6.6.12～

及川
オイカワ

　哲
サトル 条例第３条

第２項第12号 四街道市社会福祉協議会 事務局次長

吉橋
ヨシハシ

　史
フミ

雄
オ 条例第３条

第２項第12号 四街道市商工会　理事

四街道市地域公共交通会議委員名簿
（任期：令和６年５月１日～令和８年４月３０日）

令和6年7月18日現在（敬称略）



 

 

公共交通に関する実態調査 

アンケート結果 

1.市民アンケート調査・・・・・・・・・・・・・・・・・1 

2.市内循環バス「ヨッピィ」利用者アンケート調査・・・・19 

3.鉄道・路線バス・タクシー利用者アンケート調査・・・・24 

4.交通事業者アンケート調査・・・・・・・・・・・・・・33 

5.関係団体アンケート調査・・・・・・・・・・・・・・・36 

6.民生委員・児童委員アンケート調査・・・・・・・・・・38 





 

 

男性

41.6 %

女性

56.1 %

無回答

2.3 % 10歳代

5.7 %

20歳代

8.6 %

30歳代

16.5 %

40歳代

17.7 %

50歳代

20.8 %

60歳代

8.5 %

70歳代

11.9 %

80歳代以上

9.7 %

無回答

0.6 %

会社員・公務

員・団体職員

39.2 %

無職

17.8 %

主婦(夫)・家事手伝い

15.0 %

パート・アルバイト

14.2 %

学生・生徒

6.6 %

自営業

5.0 %

その他

1.3 % 無回答

0.8 %

自動車あり（自

分が自由に使え

る）

65.9 %

自動車なし

19.7 %

自動車あり（自分が

自由に使えない）

13.3 %

無回答

1.1 %

ひとりで外出できる

92.7 %

家族や友人等の助けがあれ

ば外出できる

4.3 %

介護サービス等を利用

し外出できる

0.9 %

外出できない

0.7 % 無回答

1.4 %



 

 

97.1 

95.1 

96.9 

95.3 

95.5 

97.0 

90.8 

74.1 

92.7 

1.5 

3.9 

2.0 

2.4 

1.6 

1.0 

7.0 

19.0 

4.3 

1.9 

1.2 

1.0 
0.7 

1.7 

0.9 

1.5 

1.0 
0.5 

0.8 

2.6 

0.7 

0.5 

0.5 

0.8 

1.0 

1.4 

2.6 

100.0 

1.4 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=68)

20歳代(n=102)

30歳代(n=196)

40歳代(n=211)

50歳代(n=247)

60歳代(n=101)

70歳代(n=142)

80歳代以上(n=116)

無回答(n=7)

市合計(n=1,190)

ひとりで外出できる 家族や友人等の助けがあれば外出できる

介護サービス等を利用し外出できる 外出できない

無回答



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.2 

10.8 

10.7 

9.0 

8.5 

4.0 

5.6 

22.4 

10.0 

45.6 

38.2 

24.5 

25.1 

29.1 

32.7 

28.2 

23.3 

28.6 

29.0 

41.2 

51.0 

64.8 

65.9 

61.1 

62.4 

64.8 

50.9 

28.6 

59.9 

1.2 

1.0 

1.4 

3.4 

42.9 

1.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=68)

20歳代(n=102)

30歳代(n=196)

40歳代(n=211)

50歳代(n=247)

60歳代(n=101)

70歳代(n=142)

80歳代以上(n=116)

無回答(n=7)

市合計(n=1,190)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答

5.0 

22.8 

17.9 

15.4 

10.0 

22.4 

46.8 

38.3 

38.5 

29.0 

72.1 

29.7 

41.7 

23.1 

59.9 

0.5 

0.6 

2.1 

23.1 

1.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

自動車あり(自分が自由に使える)(n=784)

自動車あり(自分が自由に使えない)(n=158)

自動車なし(n=253)

無回答(n=13)

市合計(n=1,190)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答



 

 

 

 

 

 

 

 

  

50.9%

35.8%

34.9%

24.4%

11.4%

4.7%

0.9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

家族・友人・知人などに送迎してもらう

徒歩または自転車で移動する

鉄道・バスなどの公共交通機関を利用する

タクシーを利用する

外出するのをあきらめる

その他

無回答



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

通勤している

51.9 %

通勤・通学していない

24.5 %

無回答

17.6 %

通学している

6.0 %

千葉市

30.6 %

その他千葉県内

23.1 %

市内

18.1 %

東京都内

15.2 %

佐倉市

10.6 %

その他

2.3 %

自動車（自分で運転）

45.4 %

鉄道

39.0 %

自転車

5.1 %

路線バス

4.5 %
徒歩

2.2 %

バイク・原付

1.3 %

自動車（家族の送迎）

0.9 %

その他

0.7 %
無回答

0.4 %

タクシー

0.3 %

高速バス

0.1 %

徒歩

30.5 %

路線バス

25.7 %

自転車

25.7 %

自動車（家族

の送迎）

10.8 %

自動車（自分

で運転）

3.7 %

バイク・原付

1.5 %

市内循環バス

「ヨッピィ」

1.1 %

その他

0.7 %

無回答

0.4 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

路線バス

40.6 %

自転車

21.9 %

徒歩

21.9 %

市内循環バス

「ヨッピィ」

3.1 %

自動車（自分

で運転）

3.1 %

自動車（家族の

送迎）

3.1 %

バイク・原付

3.1 %

無回答

3.1 %

週に１～２日

47.1 %

週に３～４日

22.6 %

週に５日以上

8.7 %

無回答

8.2 %

月に２～３日

8.1 %

行かない

2.9 %

月に１日

1.3 %

年に数日

0.8 % その他

0.3 %

その他市内店舗

30.7 %

イトーヨーカ

ドー四街道店

26.9 %

もねの里モール

14.3 %

千葉市内

12.7 %

佐倉市内

7.6 %

その他千葉県内

3.3 %

その他

2.6 %

無回答

1.4 %
東京都内

0.5 %

自動車（自分で

運転）

58.8 %

自動車（家族の

送迎）

11.5 %

自転車

9.6 %

徒歩

7.3 %

路線バス

5.0 %

鉄道

3.0 %

無回答

2.5 %

市内循環バス

「ヨッピィ」

0.9 %

バイク・原付

0.7 %

タクシー

0.4 %

その他

0.4 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

路線バス

57.5 %徒歩

23.3 %

自転車

6.8 %

自動車（家族

の送迎）

5.5 %

無回答

2.7 %

自動車（自分で運転）

1.4 %

市内循環バス

「ヨッピィ」

1.4 % その他

1.4 %

体調が悪い時のみ

27.9 %

月に１日

20.0 %
年に数日

15.7 %

月に２～３日

13.0 %

行かない

11.0 %

無回答

8.4 %

週に１～２日

2.7 %

週に３～４日

0.9 %
週に５日以上

0.3 %

その他市内病院

48.5 %

千葉市内

17.4 %

佐倉市内

9.9 %

その他

9.1 %

下志津病院

4.5 %

四街道徳洲会病院

4.0 %

栗山中央病院

2.6 %
東京都内

2.1 %

無回答

1.8 %
四街道さくら病院

0.2 %

自動車（自分で運転）

55.1 %

自動車（家族の

送迎）

12.9 %

鉄道

7.6 %

徒歩

6.6 %

路線バス

5.9 %

自転車

5.5 %

無回答

2.5 %

タクシー

1.4 %

その他

1.0 %
バイク・原付

0.8 %

市内循環バス

「ヨッピィ」

0.6 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

路線バス

35.7 %

徒歩

25.0 %

自転車

17.9 %

自動車（家族

の送迎）

10.7 %

市内循環バス

「ヨッピィ」

3.6 %

自動車（自分で運転）

3.6 %

無回答

3.6 %

自動車（自

分で運転）

36.4 %

自動車（家

族の送迎）

28.5 %

徒歩

8.5 %

路線バス

6.5 %

自転車

6.3 %

鉄道

3.4 %

その他

2.6 % 

無回答

2.5 %

バイク・原付

2.3 %
市内循環バス「ヨッピィ」

2.2 %

タクシー

0.7 %

年に数日

44.9 %

行かない

22.1 %

月に２～３日

9.7 %

無回答

9.6 %

月に１日

7.6 %

週に１～２日

4.7 %

週に３～４日

0.8 % 週に５日以上

0.7 %

四街道市役所

54.1 %

図書館

10.2 %

その他の市内

9.6 %

四街道総合公園

体育館

7.1 %

保健センター

4.8 %

公民館

4.7 %

わろうべの里

4.1 %
文化センター

3.1 %
無回答

2.3 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

  
0.9 

1.2 

9.8 

16.3 

25.0 

2.3 

0.9 

4.9 

18.6 

32.7 

4.4 

2.8 

1.0 

3.5 

3.7 

20.6 

26.5 

5.5 

88.9 

74.4 

76.1 

78.8 

78.1 

69.5 

30.4 

6.1 

75.0 

67.9 

20.9 

18.3 

17.7 

11.4 

15.9 

19.6 

14.3 

16.2 

11.1 

4.7 

2.8 

2.5 

5.3 

4.9 

1.0 

4.1 

3.6 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=9)

20歳代(n=86)

30歳代(n=180)

40歳代(n=198)

50歳代(n=228)

60歳代(n=82)

70歳代(n=102)

80歳代以上(n=49)

無回答(n=4)

市合計(n=938)

次の運転免許の更新はせずに返納したい 次の運転免許の更新はするが、その次の更新の前には返納したい

返納を考えているが難しいと感じている 高齢になったら返納を考える

返納は考えていない 無回答

週に５日以上

50.7 %

週に１～２日

15.7 %

週に３～４日

14.3 %

その他

8.0 %

無回答

4.1 %

月に２～３日

3.3 %

年に数日

2.6 %

月に１日

1.4 %

自動車運転免許あり

78.2 %

免許なし

15.2 %

バイク・原付運転

免許あり

14.4 %

免許なし（運転免

許返納済）

4.8 %

無回答

1.4 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

50.8%

26.6%

25.8%

8.8%

8.6%

6.0%

5.2%

2.9%

1.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

趣味・娯楽

買い物

通勤

通院

その他

通学

無回答

公共施設利用

金融機関利用

54.1%

52.8%

17.0%

14.5%

7.5%

5.0%

5.0%

3.8%

3.1%

2.5%

1.3%

0.6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

自動車の方が便利だから

鉄道を利用する用事がないから

駅までが遠いから

その他

徒歩・自転車・バイクで十分だから

駅周辺に自動車駐車場がないから

無回答

駅までの交通手段がないから

鉄道の利用方法がわからないから

利用したい時間に運行していないから

駅周辺に自転車駐輪場がないから

運賃が高いから

年に数日

32.2 %

週に５日以上

17.8 %鉄道は利用しない

13.4 %

月に２～３日

13.2 %

月に１日

10.9 %

週に３～４日

4.8 %

週に１～２日

3.9 %

無回答

2.6 %
その他

1.2 %

11.3 

18.8 

21.3 

22.9 

23.9 

25.9 

39.7 

37.8 

38.7 

42.7 

26.3 

19.7 

21.2 

18.6 

14.0 

17.1 

6.3 

5.5 

5.5 

3.6 

19.4 

15.5 

14.2 

14.4 

15.8 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

バスとの乗り継ぎのしやすさ

駅舎の快適さ(バリアフリーなど)

運行本数

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

12.0 

23.8 

20.7 

25.6 

26.6 

27.7 

40.2 

43.3 

41.7 

46.2 

29.0 

24.1 

21.6 

20.8 

15.7 

19.3 

5.9 

6.9 

5.8 

3.8 

12.0 

6.0 

7.5 

6.1 

7.7 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

バスとの乗り継ぎのしやすさ

運行本数

駅舎の快適さ(バリアフリーなど)

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答



 

 

46.4%

25.9%

23.6%

13.1%

9.9%

8.8%

5.9%

5.1%

2.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

趣味・娯楽

買い物

通勤

通院

無回答

その他

通学

公共施設利用

金融機関利用

63.8%

30.1%

29.2%

17.6%

16.5%

13.4%

9.2%

7.8%

7.5%

3.8%

3.8%

3.5%

2.1%

1.6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

自動車の方が便利だから

バスに乗る習慣がないから

徒歩・自転車・バイクで十分だから

自宅の近くにバス停がないから

利用したい時間に運行していないから

時刻表やルートがわからないから

その他

目的地まで遠回りするから

利用したい目的地に行けないから

運賃が高いから

時刻表通りに来ないから

タクシーの方が便利だから

無回答

乗り降りの段差がつらいから

路線バスは利用

しない

35.7 %

年に数日

28.4 %

月に２～３日

9.8 %

週に１～２日

5.7 %

週に５日以上

5.5 %

月に１日

5.3 %

週に３～４日

3.9 %

無回答

3.3 %
その他

2.4 %

80.7 

79.5 

73.2 

37.1 

13.4 

16.3 

20.6 

56.6 

6.0 

4.2 

6.2 

6.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

路線バスの乗り方を知っていますか

自宅周辺にバス停があるかないか知っていますか

最寄りバス停のバスの行き先を知っていますか

最寄りバス停の概ねの時刻を知っていますか

知っている 知らない 無回答



 

 

8.5 

8.8 

22.7 

21.9 

11.2 

12.8 

22.7 

24.4 

38.3 

44.5 

29.1 

40.1 

32.0 

32.0 

17.5 

18.2 

30.2 

24.2 

27.7 

25.3 

11.0 

4.8 

19.1 

11.8 

9.1 

9.5 

10.5 

10.6 

10.5 

11.0 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

7.6 

7.6 

9.2 

10.6 

16.2 

19.8 

21.6 

24.3 

30.6 

30.7 

27.5 

26.9 

26.2 

22.2 

17.7 

21.9 

20.2 

15.7 

12.0 

11.2 

23.2 

23.7 

24.6 

24.6 

24.2 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

運行ルート（行き先など）

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答



 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

2.7 

2.7 

3.9 

7.8 

3.0 

3.7 

9.7 

9.9 

10.6 

14.4 

10.3 

10.6 

13.7 

13.9 

12.3 

9.7 

14.2 

13.4 

15.8 

15.4 

16.7 

9.8 

14.0 

15.1 

58.2 

58.2 

56.6 

58.3 

58.5 

57.2 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

6.5 

7.3 

18.7 

30.9 

10.6 

17.9 

17.1 

16.3 

25.2 

25.2 

24.4 

24.4 

25.2 

25.2 

17.9 

11.4 

23.6 

22.0 

27.6 

26.8 

16.3 

8.1 

15.4 

12.2 

23.6 

24.4 

22.0 

24.4 

26.0 

23.6 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

0.7 

0.3 

0.3 

0.3 

0.1 

1.3 

2.3 

0.4 

0.3 

0.9 

0.7 

2.7 

0.3 

0.8 

1.4 

2.0 
0.4 

0.8 

1.3 

2.8 
15.3 

1.1 
2.0 

17.6 

5.4 

1.3 

2.1 

1.7 

1.8 

2.3 

17.6 

2.1 

92.8 

89.7 

71.7 

93.1 

91.7 

64.7 

86.5 

2.6 

4.1 

3.3 

3.3 

3.0 

3.2 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

四街道地域(n=153)

四街道北地域(n=145)

四街道西地域(n=300)

旭地域(n=274)

千代田地域(n=301)

無回答(n=17)

市合計(n=1,190)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日 月に１日 年に数日 その他 「ヨッピィ」は利用しない 無回答

38.2%

22.0%

19.5%

13.8%

11.4%

10.6%

8.9%

4.1%

2.4%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

趣味・娯楽

買い物

無回答

公共施設利用

通勤

通院

その他

通学

金融機関利用

42.2%

39.6%

27.3%

16.6%

14.4%

11.6%

10.8%

7.3%

3.5%

1.7%

1.3%

0.8%

0.6%
0.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

自動車の方が便利だから

自宅の近くにバス停がないから

時刻表やルートがわからないから

バスに乗る習慣がないから

徒歩・自転車・バイクで十分だから

その他

利用したい目的地に行けないから

利用したい時間に運行していないから

目的地まで遠回りするから

無回答

タクシーの方が便利だから

時刻表通りに来ないから

乗り降りの段差がつらいから

運賃が高いから



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

4.9 

4.7 

8.7 

6.0 

5.0 

16.3 

16.9 

20.1 

19.7 

17.1 

17.0 

16.7 

13.3 

14.5 

17.8 

11.1 

10.4 

6.8 

8.2 

9.0 

50.8 

51.3 

51.1 

51.7 

51.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

7.0 

7.0 

21.7 

10.5 

8.0 

31.5 

31.8 

39.5 

43.7 

37.1 

29.4 

30.8 

19.2 

21.0 

30.4 

19.6 

16.8 

6.3 

9.1 

10.1 

12.6 

13.6 

13.3 

15.7 

14.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

64.0%

22.7%

10.1%

9.4%

7.0%

2.8%

0.3%

0.0%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

趣味・娯楽

その他

買い物

通勤

無回答

公共施設利用

通院

通学

金融機関利用

65.4%

29.2%

27.9%

12.8%

7.4%

6.3%

5.1%

4.3%

4.0%

2.3%

0.9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

高速バスを利用する用事がないから

自動車の方が便利だから

鉄道の方が便利だから

高速バスの利用方法がわからないから

利用したい時間に運行していないから

バス停までが遠いから

その他

バス停までの交通手段がないから

バス停周辺に駐車場がないから

運賃が高いから

無回答

高速バスは

利用しない

73.1 %

年に数日

18.6 %

その他

3.9 %

無回答

2.9 %

月に１日

0.8 %

月に２～３日

0.5 %

週に１～２日

0.2 %

週に３～４日

0.1 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

43.9%

22.2%

17.7%

11.4%

11.0%

7.9%

3.9%

1.3%

0.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

趣味・娯楽

その他

通院

買い物

通勤

無回答

公共施設利用

金融機関利用

通学

タクシーは利

用しない

53.5 %

年に数日

31.6 %

月に２～３日

4.6 %

月に１日

3.9 %

無回答

2.9 %

その他

1.8 %

週に１～２日

1.3 %
週に３～４日

0.3 %

週に５日以上

0.1 %

52.9%

36.7%

32.7%

17.0%

11.3%

4.4%

1.3%

0.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

自動車の方が便利だから

タクシーを利用する用事がないから

運賃が高いから

タクシー以外の公共交通機関を利用するから

徒歩・自転車・バイクで十分だから

その他

無回答

タクシーの利用方法がわからないから

5.4 

7.8 

11.1 

14.9 

20.3 

24.8 

28.2 

37.2 

27.4 

22.4 

18.2 

10.8 

13.4 

11.2 

8.8 

3.4 

33.4 

33.8 

33.6 

33.8 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運賃

営業時間・配車サービスなどの営業情報

利用のしやすさ（電話での呼び出し等）

車両の乗り心地・乗りやすさ

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

8.3 

10.2 

16.8 

22.7 

30.6 

33.7 

36.0 

50.5 

34.9 

29.1 

24.9 

11.8 

13.9 

14.5 

10.4 

2.7 

12.3 

12.5 

11.9 

12.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運賃

営業時間・配車サービスなどの営業情報

利用のしやすさ（電話での呼び出し等）

車両の乗り心地・乗りやすさ

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

47.8%

36.5%

29.7%

22.4%

15.0%

14.9%

5.2%

4.8%

4.7%

4.6%

4.3%

3.5%

2.3%

0.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

四街道駅及び周辺

イトーヨーカドー四街道店

四街道市役所・文化センター周辺

特になし

もねの里モール

物井駅及び周辺

その他店舗

四街道徳洲会病院

その他

下志津病院

その他市内病院

無回答

栗山中央病院

四街道さくら病院

年に数日

23.8 %

週に１～２日

23.0 %

月に２～３日

20.6 %

月に１日

10.6 %

週に３～４日

8.7 %

無回答

5.9 %

週に５日以上

5.4 %

その他

2.0 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

現状の公共交通を改善す

べきだ（ルート・便数・

時間帯の改善等）

37.0 %

現状の公共交通を

維持すべきだ

23.8 %

現状より公共交通を充実すべ

きだ（新たな路線や新たな交

通手段の追加等）

19.0 %

路線の廃止や運行本数の

減少はやむを得ない

16.5 %

無回答

3.8 %

財政負担を現状程

度に維持すべきだ

58.3 %

財政負担を減らす

べきだ

18.7 %

財政負担を増やす

べきだ

17.7 %

無回答

5.2 %

ややそう思う

48.8 %

あまりそう思わない

23.9 %

強くそう思う

18.1 %

全くそう思わない

6.4 %

無回答

2.9 %

できる限りしたい

と思う

31.8 %

思わない

25.0 %

無回答

22.4 %

そう思う

10.7 %

どちらでもない

10.2 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

40.8%

37.4%

34.4%

25.1%

24.5%

23.7%

19.6%

11.4%

7.1%

5.2%

4.9%

3.8%

3.7%

1.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

路線バスや市内循環バスなどのルートや時刻表などを掲載した公共交通マップの作成・配布

自動車運転免許証返納者への公共交通割引制度などの拡充

パソコン・スマートフォンなどへの時刻表、乗継情報などの提供

バス停の待合環境（ベンチ・屋根）整備

商業施設などと連携した公共交通割引チケットなどの発行

鉄道やバス、バス同士の乗継時間の短縮や運賃割引の拡充

駅やバス停付近への駐車場・駐輪場の設置

市のホームページや広報紙などへの運行情報案内の掲載

その他

無回答

保育園児・幼稚園児や小学生・中学生、高齢者を対象としたバスの乗り方教室などの開催

バス車両のバリアフリー化やデザインの工夫

公共交通を利用した通勤の呼びかけや「ノーマイカーデー」の実施

公共交通に関する意識向上を図るための地域懇談会やシンポジウムなどの開催

できる限りした

いと思う

37.6 %

思わない

30.1 %

そう思う

11.4 %

どちらでもない

11.3 %

無回答

9.7 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9 

12 

2 

22 

17 

9 
7 

19 

13 

7 7 
6

10

5
7

13

7
5

4

0

5

10

15

20

25

7:57 8:46 9:41 10:39 12:44 13:49 14:54 16:01 17:14 18:12 19:02

（人/便） 平日 休日

15 15 

21 

13 

17 

10 10 
8 

14 

7 

15 

6 
7

12

5
4

6

11

7 7

3

0

5

10

15

20

25

6：42 6：59 7:47 8:49 9:42 10:51 11:44 13:37 14:44 15:37 16:48 17:34

（人/便） 平日 休日

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90
100

四
街
道
市
役
所

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

学
園
前

四
街
道
公
民
館

下
志
津
新
田
入
口

西
中
入
口

新
生
桜
ヶ
丘
南

桜
ヶ
丘
北

大
日
保
育
園

大
日
小
学
校

今
宿
南

今
宿
中
央

今
宿
北

富
士
見
ヶ
丘
会
館

四
街
道
老
人
ホ
ー
ム
前

富
士
見
ヶ
丘
中
央

富
士
見
ヶ
丘
南

大
作
岡

鹿
放
ヶ
丘
北

い
ち
ご
園

鹿
放
ヶ
丘
中
央

ふ
れ
あ
い
セ
ン
タ
ー

農
協
入
口

鹿
放
ヶ
丘
西

鹿
放
ヶ
丘
遠
近

鹿
放
ヶ
丘

幼
稚
園
前

桜
ヶ
丘

大
日
緑
ヶ
丘

緑
ヶ
丘

消
防
署
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

四
街
道
市
役
所

通過者数 乗車数 降車数(人/日)



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

四
街
道
市
役
所

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

消
防
署
前

緑
ヶ
丘

大
日
緑
ヶ
丘

桜
ヶ
丘

幼
稚
園
前

鹿
放
ヶ
丘

鹿
放
ヶ
丘
遠
近

鹿
放
ヶ
丘
西

農
協
入
口

鹿
放
橋
南

鹿
放
橋
北

大
作
岡
公
民
館

大
作
岡
公
民
館

鹿
放
橋
北

鹿
放
橋
南

農
協
入
口

ふ
れ
あ
い
セ
ン
タ
ー

鹿
放
ヶ
丘
中
央

い
ち
ご
園

大
日
保
育
園

桜
ヶ
丘
北

桜
ヶ
丘
南

新
生
西
中
入
口

下
志
津
新
田
入
口

四
街
道
公
民
館

学
園
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

四
街
道
市
役
所

通過者数 乗車数 降車数(人/日)

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90
100

四
街
道
市
役
所

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

学
園
前

四
街
道
公
民
館

下
志
津
新
田
入
口

西
中
入
口

新
生
桜
ヶ
丘
南

桜
ヶ
丘
北

大
日
保
育
園

大
日
小
学
校

今
宿
南

今
宿
中
央

今
宿
北

富
士
見
ヶ
丘
会
館

四
街
道
老
人
ホ
ー
ム
前

富
士
見
ヶ
丘
中
央

富
士
見
ヶ
丘
南

大
作
岡

鹿
放
ヶ
丘
北

い
ち
ご
園

鹿
放
ヶ
丘
中
央

ふ
れ
あ
い
セ
ン
タ
ー

農
協
入
口

鹿
放
ヶ
丘
西

鹿
放
ヶ
丘
遠
近

鹿
放
ヶ
丘

幼
稚
園
前

桜
ヶ
丘

大
日
緑
ヶ
丘

緑
ヶ
丘

消
防
署
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

四
街
道
市
役
所

通過者数 乗車数 降車数
(人/日)
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100

四
街
道
市
役
所

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

消
防
署
前

緑
ヶ
丘

大
日
緑
ヶ
丘

桜
ヶ
丘

幼
稚
園
前

鹿
放
ヶ
丘

鹿
放
ヶ
丘
遠
近

鹿
放
ヶ
丘
西

農
協
入
口

鹿
放
橋
南

鹿
放
橋
北

大
作
岡
公
民
館

大
作
岡
公
民
館

鹿
放
橋
北

鹿
放
橋
南

農
協
入
口

ふ
れ
あ
い
セ
ン
タ
ー

鹿
放
ヶ
丘
中
央

い
ち
ご
園

大
日
保
育
園

桜
ヶ
丘
北

桜
ヶ
丘
南

新
生
西
中
入
口

下
志
津
新
田
入
口

四
街
道
公
民
館

学
園
前

第
二
庁
舎

四
街
道
駅

第
二
庁
舎

イ
ト
ー
ヨ
ー
カ
堂
前

四
街
道
市
役
所

通過者数 乗車数 降車数
(人/日)



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

男性

40.8 %

女性

59.2 %

50歳代

15.5 %

40歳代

13.8 %

70歳代

13.8 %

20歳代

13.8 %

80歳以上

13.2 %

60歳代

12.2 %

20歳未満

8.2 %

30歳代

7.6 %

無回答

2.0 %

四街道市内

77.0 %

四街道市外

19.1 %

無回答

3.9 %

有

53.9 %

無

41.4 %

無回答

4.6 %

無

53.0 %
無回答

30.5 %

有

16.5 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

20.2 

20.8 

20.4 

28.6 

10.9 

22.7 

20.2 

20.8 

20.4 

18.7 

19.8 

19.1 

3.4 

5.0 

3.9 

6.9 

19.8 

11.2 

2.0 

3.0 

2.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=203)

休日(n=101)

合計(n=304)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日 月に１日 年に数日 無回答

34.5%

22.7%

15.8%

15.8%

10.3%

9.4%

5.9%

2.0%

1.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

通勤

買物

通院

その他

通学

趣味・娯楽

公共施設利用

無回答

観光

28.7%

28.7%

25.7%

16.8%

3.0%

3.0%

2.0%

0.0%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

買物

その他

趣味・娯楽

通勤

通院

公共施設利用

無回答

通学

観光

往復利用

53.3 %

片道のみ

38.8 %

無回答

7.9 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

47.8 

48.5 

48.0 

32.0 

32.7 

32.2 

13.3 

12.9 

13.2 

1.0 

2.0 

1.3 

5.9 

4.0 

5.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=203)

休日(n=101)

合計(n=304)

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

64.5%

42.9%

30.5%

13.8%

12.8%

7.9%

6.9%

6.4%

3.4%

3.4%

3.0%

0% 20% 40% 60% 80%

運行本数

運行時間帯

運行時刻の正確さ

無回答

バス停の待合環境

運行情報案内

乗り継ぎのしやすさ

運行ルート

運行車両

乗務員

運賃

67.3%

49.5%

31.7%

9.9%

7.9%

6.9%

6.9%

5.9%

2.0%

1.0%

1.0%

0% 20% 40% 60% 80%

運行本数

運行時間帯

運行時刻の正確さ

無回答

運行情報案内

バス停の待合環境

乗り継ぎのしやすさ

運行ルート

運賃

運行車両

乗務員

65.5%

45.1%

30.9%

12.5%

10.9%

7.9%

6.9%

6.3%

2.6%

2.6%

2.6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

運行本数

運行時間帯

運行時刻の正確さ

無回答

バス停の待合環境

運行情報案内

乗り継ぎのしやすさ

運行ルート

運賃

運行車両

乗務員



 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

41.2 

17.3 

29.2 

21.4 

11.1 

16.4 

37.7 

16.3 

27.0 

9.9 

16.5 

13.3 

10.7 

7.4 

9.1 

10.1 

15.0 

12.5 

3.1 

4.5 

3.8 

7.1 

11.1 

9.1 

3.8 

5.6 

4.7 

8.4 

7.5 

8.0 

7.1 

7.4 

7.3 

8.2 

7.5 

7.8 

8.4 

14.3 

11.4 

14.3 

14.8 

14.5 

9.4 

14.4 

11.9 

11.5 

15.8 

13.6 

10.7 

18.5 

14.5 

11.3 

16.3 

13.8 

11.5 

15.8 

13.6 

17.9 

25.9 

21.8 

12.6 

17.5 

15.0 

6.1 

6.8 

6.4 

3.6 

1.8 

5.7 

5.6 

5.6 

1.5 

0.8 

7.1 

3.7 

5.5 

1.3 

1.9 

1.6 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=131)

休日(n=133)

小計(n=264)

平日(n=28)

休日(n=27)

小計(n=55)

平日(n=159)

休日(n=160)

合計(n=319)

四
街
道
駅

物
井
駅

２
駅
合
計

20歳未満 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳以上 無回答

51.9 

66.9 

59.5 

60.7 

63.0 

61.8 

53.5 

66.3 

59.9 

48.1 

33.1 

40.5 

39.3 

37.0 

38.2 

46.5 

33.8 

40.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=131)

休日(n=133)

小計(n=264)

平日(n=28)

休日(n=27)

小計(n=55)

平日(n=159)

休日(n=160)

合計(n=319)

四
街

道
駅

物
井

駅
２

駅
合

計

市内 市外 無回答

25.2 

35.3 

30.3 

32.1 

37.0 

34.5 

26.4 

35.6 

31.0 

2.3 

4.5 

3.4 

0.0 

3.7 

1.8 

1.9 

4.4 

3.1 

33.6 

13.5 

23.5 

0.0 

11.1 

5.5 

27.7 

13.1 

20.4 

12.2 

12.0 

12.1 

25.0 

7.4 

16.4 

14.5 

11.3 

12.9 

11.5 

9.8 

10.6 

21.4 

14.8 

18.2 

13.2 

10.6 

11.9 

4.6 

15.0 

9.8 

7.1 

14.8 

10.9 

5.0 

15.0 

10.0 

9.2 

8.3 

8.7 

10.7 

7.4 

9.1 

9.4 

8.1 

8.8 

1.5 

1.5 

1.5 

3.6 

3.7 

3.6 

1.9 

1.9 

1.9 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=131)

休日(n=133)

小計(n=264)

平日(n=28)

休日(n=27)

小計(n=55)

平日(n=159)

休日(n=160)

合計(n=319)

四
街

道
駅

物
井

駅
２

駅
合

計

会社員・公務員・団体職員 自営業 高校生

大学・短大・専門学校生 主婦・主夫 パート・アルバイト（学生を除く）

無職 その他 無回答



 

．

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

48.9 

36.1 

42.4 

53.6 

44.4 

49.1 

49.7 

37.5 

43.6 

18.3 

10.5 

14.4 

14.3 

18.5 

16.4 

17.6 

11.9 

14.7 

9.2 

15.0 

12.1 

10.7 

18.5 

14.5 

9.4 

15.6 

12.5 

9.2 

12.8 

11.0 

10.7 

3.7 

7.3 

9.4 

11.3 

10.3 

10.7 

9.8 

10.2 

3.6 

3.7 

3.6 

9.4 

8.8 

9.1 

2.3 

15.0 

8.7 

3.6 

11.1 

7.3 

2.5 

14.4 

8.5 

0.8 

0.8 

0.8 

0.6 

0.6 

0.6 

0.8 

0.4 

3.6 

1.8 

1.3 

0.6 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=131)

休日(n=133)

小計(n=264)

平日(n=28)

休日(n=27)

小計(n=55)

平日(n=159)

休日(n=160)

合計(n=319)

四
街

道
駅

物
井

駅
２
駅

合
計

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日 月に１日 年に数日 その他 無回答

28.2 

26.3 

27.3 

10.7 

11.1 

10.9 

25.2 

23.8 

24.5 

0.8 

0.8 

0.8 

3.6 

1.8 

1.3 

0.6 

0.9 

1.5 

1.5 

1.5 

1.3 

1.3 

1.3 

1.5 

2.3 

1.9 

3.6 

22.2 

12.7 

1.9 

5.6 

3.8 

12.2 

8.3 

10.2 

21.4 

11.1 

16.4 

13.8 

8.8 

11.3 

3.6 

1.8 

0.6 

0.3 

16.8 

15.8 

16.3 

14.3 

7.4 

10.9 

16.4 

14.4 

15.4 

36.6 

41.4 

39.0 

39.3 

44.4 

41.8 

37.1 

41.9 

39.5 

2.3 

3.8 

3.0 

3.6 

3.7 

3.6 

2.5 

3.8 

3.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日(n=131)

休日(n=133)

小計(n=264)

平日(n=28)

休日(n=27)

小計(n=55)

平日(n=159)

休日(n=160)

合計(n=319)

四
街
道
駅

物
井

駅
２
駅

合
計

路線バス 市内循環バス タクシー 自分で車を運転 家族等の車での送迎 バイク・原付 自転車 徒歩 その他

※その他 
 ・友人・知人等と会う 13 件 
 ・仕事５件  ・試験４件  ・帰省３件 
 

※その他 
 ・帰省３件 
 

42.0%

22.9%

16.0%

4.6%

9.9%

7.6%

0.8%

0.0%

0.0%

12.0%

21.8%

21.1%

25.6%

18.0%

0.8%

0.8%

0.8%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

通学

通勤

その他

趣味・娯楽

買い物

通院

公共施設利用

無回答

金融機関利用
平日

休日

39.3%

10.7%

17.9%

21.4%

3.6%

0.0%

3.6%

3.6%

0.0%

29.6%

44.4%

18.5%

11.1%

14.8%

7.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

通勤

趣味・娯楽

その他

通学

買い物

公共施設利用

金融機関利用

通院

無回答
平日

休日



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

29.2 

42.3 

46.4 

52.7 

54.5 

13.5 

31.3 

37.3 

31.7 

32.3 

21.6 

22.6 

12.2 

13.2 

9.4 

11.6 

3.4 

3.4 

2.2 

2.5 

24.1 

0.3 

0.6 

0.3 

1.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

バスとの乗り継ぎのしやすさ

運行本数

駅舎の快適さ（バリアフリーなど）

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

28.0 

46.2 

50.4 

54.9 

55.7 

15.2 

29.5 

37.5 

30.3 

32.6 

18.9 

20.5 

9.8 

12.1 

7.6 

9.1 

3.4 

1.5 

2.3 

2.7 

28.8 

0.4 

0.8 

0.4 

1.5 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

バスとの乗り継ぎのしやすさ

運行本数

駅舎の快適さ(バリアフリーなど)

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

34.5 

23.6 

27.3 

41.8 

49.1 

5.5 

40.0 

36.4 

38.2 

30.9 

34.5 

32.7 

23.6 

18.2 

18.2 

23.6 

3.6 

12.7 

1.8 

1.8 

1.8 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

バスとの乗り継ぎのしやすさ

運行本数

駅舎の快適さ(バリアフリーなど)

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答



 

54.5%

29.1%

16.4%

12.7%

7.3%

5.5%

5.5%

1.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

その他

便数増便

電車とバスとの接続時間を短くして欲しい

運行時間帯の拡大

駅舎のバリアフリー化の整備

駐車場の整備

駐輪場の整備

無回答

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

※その他 

 ・JR 総武本線の遅延の解消７件 

 ・エスカレーターの増設４件 

 ・快速等の増便４件 

 ・みどりの窓口の設置（復活）３件 

 ・遅延等トラブル時の情報提供３件 

 ・鉄道と路線バスとのダイヤ接続改善３件 

 ・駅前ロータリーの渋滞改善２件 

※その他 

 ・路線バスの充実５件 

 ・コンビニ等売店の設置４件 

 ・快速等の増便２件 

 ・駅員の不在２件 

 ・駅のトイレを洋式に変更２件 

 

34.5%

24.8%

23.8%

13.2%

11.0%

4.7%

4.7%

2.2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

その他

便数増便

無回答

運行時間帯の拡大

電車とバスとの接続時間を短くして欲しい

駐車場の整備

駅舎のバリアフリー化の整備

駐輪場の整備

30.3%

28.4%

23.9%

13.3%

9.8%

4.5%

4.2%

1.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

その他

無回答

便数増便

運行時間帯の拡大

電車とバスとの接続時間を短くして欲しい

駐車場の整備

駅舎のバリアフリー化の整備

駐輪場の整備



 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

会社員・公務

員・団体職員
37.2 %

高校生
14.5 %

パート・アルバイ

ト（学生を除く）
14.3 %

主婦・主夫
12.1 %

無職
9.9 %

大学・短大・

専門学校生
7.7 %

その他
1.9 %

無回答
1.4 %

自営業
1.0 %

男性
40.8 %

女性
57.7 %

20歳未満
16.9 %

20歳代
14.5 %

40歳代
13.5 %

50歳代
12.3 %

70歳代
12.1 %

30歳代
11.1 %

60歳代
10.6 %

80歳以上
7.0 %

無回答
1.9 %

市内
67.6 %

市外
32.4 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

45.4%

15.5%

23.2%

4.1%

12.9%

6.7%

4.6%

0.5%

0.0%

36.1%

24.0%

7.1%

22.4%

7.7%

13.7%

3.3%

1.6%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

通勤

買い物

通学

その他

通院

趣味・娯楽

公共施設利用

金融機関利用

無回答
平日
休日

63.0%

3.7%

7.4%

22.2%

3.7%

0.0%

3.7%

0.0%

0.0%

40.0%

70.0%

60.0%

0.0%

10.0%

10.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

通勤

買い物

趣味・娯楽

通学

通院

公共施設利用

その他

金融機関利用

無回答
平日

休日

週に５日以上

46.6 %

週に３～４日

17.1 %

週に１～２日

12.6 %

月に２～３日

8.9 %

月に１日

5.1 %

年に数日

5.1 %

無回答

3.9 %
その他

0.7 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

10.6 

15.2 

16.4 

21.5 

22.5 

31.4 

35.5 

34.3 

42.5 

50.5 

55.1 

49.0 

38.4 

38.6 

29.5 

20.8 

17.4 

11.8 

15.2 

10.9 

10.6 

5.3 

3.9 

5.1 

0.2 

1.0 

1.0 

1.9 

1.2 

2.7 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

運賃

運行ルート（行き先など）

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

11.7 

16.7 

16.4 

22.0 

23.1 

30.0 

38.5 

35.5 

44.6 

50.7 

55.7 

51.5 

37.4 

38.2 

29.2 

20.2 

16.7 

11.9 

12.2 

8.5 
8.8 

5.0 

3.2 

4.0 

0.3 

1.1 

1.1 

2.1 

1.3 

2.7 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

運行本数

運行時間帯

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

運賃

運行ルート（行き先など）

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

16.2 

16.2 

16.2 

45.9 

5.4 

21.6 

21.6 

48.6 

48.6 

24.3 

48.6 

43.2 

32.4 

27.0 

24.3 

10.8 

45.9 

35.1 

29.7 

8.1 

10.8 

16.2 2.7 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

運行本数

運行時間帯

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

運賃

運行ルート（行き先など）

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

65.2%
35.5%

11.4%
7.0%
7.0%
6.0%
5.6%
5.1%

2.4%
1.9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

便数増便

運行時間帯の拡大

路線バス同士の乗り継ぎ時間の短縮や運賃割引の導入

バス停の待合環境（ベンチ、屋根）の設置

その他

運行情報案内（公共交通マップ等）の充実

無回答

運行ルート（行き先）の変更・見直し

バス車両の乗りやすさの改善

バス停に駐輪場の設置

63.4%

35.0%

12.5%

7.4%

6.6%

6.6%

6.1%

5.0%

2.7%

2.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

便数増便

運行時間帯の拡大

路線バス同士の乗り継ぎ時間の短縮や運賃割引の導入

バス停の待合環境（ベンチ、屋根）の設置

運行情報案内（公共交通マップ等）の充実

その他

無回答

運行ルート（行き先）の変更・見直し

バス車両の乗りやすさの改善

バス停に駐輪場の設置

83.8%

40.5%

10.8%

5.4%

2.7%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

便数増便

運行時間帯の拡大

その他

運行ルート（行き先）の変更・見直し

バス停の待合環境（ベンチ、屋根）の設置

運行情報案内（公共交通マップ等）の充実

バス停に駐輪場の設置

路線バス同士の乗り継ぎ時間の短縮や運賃割引の導入

バス車両の乗りやすさの改善

無回答



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

50.0%

33.3%

25.0%

8.3%

8.3%

0.0%

0.0%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

通院

趣味・娯楽

買い物

通勤

金融機関利用

通学

公共施設利用

その他

50歳代

41.7 %

70歳代

25.0 %

80歳代

16.7 %

20歳代

8.3 %

40歳代

8.3 %

会社員・公務員・

団体職員

50.0 %

無職

25.0%

主婦・主夫

8.3 %

パート・アルバイト（学

生を除く）

8.3 %

その他

8.3 %

四街道市内

100.0 %

四街道市外

0.0 %

男性

50.0 %
女性

50.0 %

無回答

0.0 %

週に５日以上

8.3 %

週に３～４日

8.3 %

週に１～２日

8.3 %

月に２～３日

25.0 %
月に１日

16.7 %

年に数日

33.3 %



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

25.0 

33.3 

41.7 

25.0 

8.3 

8.3 

16.7 

50.0 

33.3 

33.3 

33.3 

8.3 

33.3 

25.0 

8.3 

16.7 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

利用のしやすさ（電話での呼び出し等）

営業時間・配車サービスなどの営業情報

運賃

車両の乗り心地・乗りやすさ

満足 やや満足 やや不満 不満

50.0%

41.7%

33.3%

25.0%

8.3%

8.3%

8.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

タクシー車両数の拡充

タクシー配車アプリによる事前予約サービスの充実

タクシー運賃の割引サービスの導入

タクシーサービスの情報提供の充実

営業時間帯の拡大

タクシー車両の乗りやすさの改善

（バリアフリー化など）

その他



 





 



 



 



 

















 四街道市の現状や、公共交通に関する実態調査結果等を踏まえ、地域公共交通の課題について次のように整理します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

【公共交通に関する実態調査】 

 

 
《市民アンケート調査》 
○主に買い物や趣味・娯楽、通院目的で外出する際に、困っている方が約４割を占めています。 
○運行サービス満足度は、次の項目で不満度が高くなっています。 
 ・鉄道…バスとの乗り継ぎのしやすさ   ・路線バス…運行本数、運行時間帯、他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ   ・市内循環バス…運行本数、運行時間帯 
 ・高速バス…運行本数、運行時間帯、時刻表や路線図などの運行情報案内   ・タクシー…運賃、営業時間・配車サービスなどの営業情報 
○公共交通の取組の方向性は、「現状の公共交通を改善すべきだ（ルート・便数・時間帯の改善等）（37.0％）」が、公共交通に対する財政負担の考え方は、「財政負担を現状程度に維持す
べきだ（58.3％）」が最も多くなっています。 

○公共交通を維持するための自身の考え方として、公共交通利用の意識が66.9％と高い傾向で、自家用車の過度な利用に頼らない生活に対する意識も高い傾向となっています。 
○公共交通の利用を促進するための効果的な取組は、「路線バスや市内循環バスなどのルートや時刻表などを掲載した公共交通マップの作成・配布（40.8％）」、「自動車運転免許証返納者
への公共交通割引制度などの拡充（37.4％）」、「パソコン・スマートフォンなどへの時刻表、乗継情報などの提供（34.4％）」の順で多くなっています。 

《交通事業者アンケート調査》 
○利用者数は新型コロナの影響により、減少傾向で、コロナ禍以前の水準まで戻っていない。 
○高速バス、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシーで乗務員不足が課題。 
○鉄道は四街道駅北口のエレベーターの設置やみどりの窓口の設置等、高速バスは休止便（羽田空港）や佐倉・四街道-東京八重洲線の再開、路線バスは定期販売所の開設、鉄道に合わせた
運行、減便や運休中の路線の再開、市内循環バス「ヨッピィ」は遅延、タクシーは掴まり難さといった意見が寄せられています。 

《市内循環バス「ヨッピィ」利用者アンケート調査》 

○平日と比較して土日祝で利用が少なく、ダイヤや運行区間により利用の偏りが見受けられます。 

○運行サービスの満足度は「満足」「やや満足」が約８割と多いものの、改善して欲しいサービスは、「運行本数」「運行時間帯」「運行時刻の正確さ」の順で多くなっています。 

《鉄道・路線バス・タクシー利用者アンケート調査》 

○改善して欲しいサービスは、鉄道はその他（34.5％）、便数増便（24.8％）、運行時間帯の拡大（13.2％）が、路線バスは運行便数（65.2％）、運行時間帯の拡大（35.5％）、路線バス同

士の乗り継ぎ時間の短縮や運賃割引の導入（11.4％）が、タクシーはタクシー車両数の拡充（50.0％）、タクシー配車アプリによる事前予約サービスの充実（41.7％）が多くなっています。 

【四街道市の現状】 

 

 
①人口動向 

○本市の人口、世帯数はともに増加傾向にありますが、令和 12（2030）年をピークに人口減少に転じる見込みです。令和２（2020）年の老年人口割合は 29.2％と、国（28.7％）や県（27.6%）

と比較すると、やや高い割合となっています。 

②公共交通 

○鉄道（ＪＲ総武本線）、高速バス（羽田線、東京線）、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシー及びグリーンスローモビリティなど多様な公共交通が運行されています。 

○公共交通の利用者数は、鉄道、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシーで令和２年度以降増加傾向となっていますが、令和元（2019）年度以前の水準まで回復していない状況です。

高速バスは令和２（2020）年度に大きく減少後、横ばい状態で、利用が減少したままです。 

○公共交通空白地域の解消を目的として運行中の市内循環バス「ヨッピィ」の運行収支は、近年収支率が悪化し、令和５年度の市補助金は約 1,719万円と過去 10年間で最も増加しています。 

○公共交通空白地域は、市全域で 4.7％（人口ベース）ですが、特に四街道北地域で 11.5％と他地域と比較して多くなっています。 

③上位・関連計画における公共交通の位置付け 

【四街道市総合計画第１期基本計画】 

《成果指標》交通路線数…現状値（令和４年度）18路線→目標値 18路線  《主な取組》地域公共交通の持続性の確保・利便性の向上、JR四街道駅橋上駅舎自由通路の整備 

【四街道市都市計画マスタープラン（策定中）】 

《整備の方針》駅の整備（多様な利用者を考慮したユニバーサルデザインによる整備促進）、駅前広場の利便性向上、持続可能な公共交通の構築（新たなモビリティ等の活用検討） 

《民生委員・児童委員アンケート調査》 

○路線バスは運行本数の増便、市内循環バス「ヨッピィ」は運行本数の増便、運行時間帯の拡大、他地区への導入拡大等が、グリーンスローモビリティは他地区への導入拡大等の意見が寄せ

られています。 

○四街道市内で移動する際、「困っている方・不便を感じている方が多い」が約４割（109件中 47件）と多くなっています。 

地域公共交通の課題 

①市の骨格を形成する鉄道

及び路線バスの維持・確保

と利用促進 

②市内循環バス「ヨッピィ」

の利便性と効率性の改善 

⑤高齢者の移動支援及び公

共交通空白地域の改善 

⑥公共交通機関同士の接続

と広域アクセスの解消 

③タクシーの利用促進 

④グリーンスローモビリテ

ィのサービス検証による

他地区への導入拡大検討 

⑧利用促進に向けた市民意

識の醸成 

⑨多様な主体との連携・協働

による持続可能性の確保 

⑦市民・来訪者に分かりやす

い運行情報の提供 

令和６年度 第３回 四街道市地域公共交通会議 

資料２ 
四街道市における地域公共交通の課題 



 

 

令和６年度 第３回 四街道市地域公共交通会議 
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序章 計画の概要 

１．背景・目的 

本市ではこれまで、平成２４（２０１２）年に「四街道市公共交通のあり方」を検討し、その実現に向

けた施策、事業等を実施してきました。しかし昨今、少子高齢化やコロナ禍における外出自粛など

により、地域公共交通の利用者は減少し、地域公共交通を取り巻く環境は悪化している状況となっ

ています。また、高齢者の免許返納に伴う移動手段の確保や、交通事業者の運転手不足による路線

の廃止・減便などが社会問題として顕在化しています。 

四街道市の地域公共交通は、鉄道、高速バス、路線バス及びタクシーの他、公共交通空白地域の

解消を目的とした市内循環バス「ヨッピィ」や、グリーンスローモビリティ（千代田団地等）など

が運行している中で、市民の利便性向上のための地域公共交通の維持・充実に向けた更なる取組み

が求められています。 

これらを踏まえ、今後の人口減少や高齢化を見据えつつ、地域の移動ニーズに応じた、持続可能

な地域公共交通ネットワークを形成するため、市の地域公共交通に関する今後の目標や施策の方向

性を示すことを目的として、「四街道市地域公共交通計画」を策定するものです。 

 

２．計画の位置づけ 

本計画は、「地域公共交通の活性化及び再生に関する法律」第５条に規定する法定計画として、

最上位計画である「四街道市総合計画第１期基本計画」に即し、「四街道市都市計画マスタープラ

ン」などとの整合を図り、総合的なまちづくりの一環として地域公共交通に係る事項を位置付ける

計画とします。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

３．計画区域 

本計画の区域は、四街道市全域とします。 

  

【関連計画】 

四街道市都市計画マスタ

ープラン《策定中》 

（令和７～２６年度） 

など 

四街道市 

地域公共交通計画 

（令和７～１１年度） 

整合 

【最上位計画】四街道市総合計画：第１期基本計画（令和６～１０年度） 

【法制度】 

交通政策基本法 
（平成２５年１２月４日公布・施行） 

地域公共交通の活性化及び再
生に関する法律（改正法：令和
５年１０月１日施行） 
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４．計画期間 

本計画の計画期間は、令和７（２０２５）年度から令和１１（２０２９）年度までの５年間とします。 

なお、計画の期間内においても、今後の社会情勢などの変化や関連計画の見直しなどに適応する

よう必要に応じて計画の見直し・修正を行います。 

※点線の矢印は今後策定予定の計画となります 

 

 

年度（令和） ６ ７ ８ ９ 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 

四街道市総合計画 

基本構想 

  
                  

四街道市総合計画 

基本計画 
 

   
                

四街道市地域公共

交通計画 
 

 
 

 
  

 
    

 
     

 
  

■ 地域公共交通の活性化及び再生に関する法律（抜粋）  

第二章 基本方針等  

（国等の努力義務）  

第四条  

３ 市町村は、公共交通事業者等その他の関係者と協力し、相互に密接な連携を図りつつ主体的に地

域旅客運送サービスの持続可能な提供の確保に資する地域公共交通の活性化及び再生に取り組む

よう努めなければならない。  

４ 公共交通事業者等は、自らが提供する旅客の運送に関するサービスの質の向上並びに地域公共交

通の利用を容易にするための情報の提供及びその充実に努めなければならない。  

 

第三章 地域公共交通計画の作成及び実施  

第一節 地域公共交通計画の作成  

（地域公共交通計画）  

第五条  

１０ 地方公共団体は、地域公共交通計画を作成しようとするときは、これに定めようとする第二項

第四号に掲げる事項について、次条第一項の協議会が組織されている場合には協議会における協

議を、同項の協議会が組織されていない場合には関係する公共交通事業者等、道路管理者、港湾管

理者その他地域公共交通計画に定めようとする事業を実施すると見込まれる者及び関係する公安

委員会と協議をしなければならない。  

１１ 地方公共団体は、地域公共交通計画を作成したときは、遅滞なく、これを公表するとともに、

主務大臣、都道府県（当該地域公共交通計画を作成した都道府県を除く。）並びに関係する公共交

通事業者等、道路管理者、港湾管理者その他地域公共交通計画に定める事業を実施すると見込ま

れる者及び関係する公安委員会に、地域公共交通計画を送付しなければならない。 
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第１章 四街道市の現状 

１．位置・地勢 

本市は、都心から４０㎞圏内にあり、県都千葉市や佐倉市に接し、千葉県のほぼ中央に位置してい

ます。 

 市域は、東西７㎞、南北９㎞、面積は３４.５２㎢とコンパクトながら、ＪＲ線（総武本線・成田線）

をはじめ、広域幹線道路の東関東自動車道や国道５１号が市域を横断しており、交通アクセスが良好

です。ＪＲ線の快速（直通）では、四街道駅から東京駅まで約５０分、成田空港へは約３４分と短時間

で行き来が可能です。車では、東関東自動車道の四街道ＩＣから東京まで約６０分、成田空港や幕張

新都心へは約３０分で行くことができるなど、通勤・通学や日々の暮らしに大変便利な位置にありま

す。 

また、住宅地のすぐ近くには緑豊かな自然があふれ、里山の風景も残されて、ホタルも生息して

いるなど、都市と自然が調和する街です。 
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２．人口動向 

（１）人口・世帯数の推移 

本市の人口は、令和２（2020）年国勢調査によると、９３,５７６人となっています。平成２７（２０１５）

年と比較して約４,３００人増加するなど、平成７（１９９５）年以降で最大の増加幅となっています。 

また、世帯数は、令和２（２０２０）年が３８,４５６世帯となっており、人口とともに増加傾向にありま

すが、１世帯当たり人員は減少傾向にあります。 

 

■ 人口・世帯数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（２）年齢階層別人口の推移 

年齢３区分別人口の推移をみると、老年人口は一貫して増加傾向であり、高齢化が進行していま

す。一方、年少人口は、近年、概ね横ばいで推移しており、少子化の進行には一定の歯止めがかか

っています。生産年齢人口については、減少傾向が続いていましたが、令和２（２０２０）年には増加

に転じています。 

 

■ 年齢３区分別人口の推移               ■ 年齢３区分別人口構成比の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

82,552 84,770 86,726 89,245
93,576

28,141 30,153 32,514 35,014 38,456

2.93 2.81 2.67 2.55 2.43 

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

平成12年 平成17年 平成22年 平成27年 令和２年

（人/世帯）(人・世帯) 総人口 世帯数 １世帯当たり人員

11,575 11,739 11,833 11,888 12,477 

60,487 57,997 54,781 51,765 53,027 

10,453 14,851 20,093 24,975 
27,066 

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

平成12年 平成17年 平成22年 平成27年 令和２年

（人） 年少人口(15歳未満) 生産年齢人口(15～64歳) 老年人口(65歳以上)

14.0% 13.9% 13.6% 13.4% 13.5%

73.3% 68.6%
63.2%

58.4% 57.3%

12.7% 17.6%
23.2% 28.2% 29.2%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

平成12年 平成17年 平成22年 平成27年 令和２年

年少人口(15歳未満) 生産年齢人口(15～64歳) 老年人口(65歳以上)

出典：国勢調査（各年１０月１日現在） 

出典：国勢調査（各年１０月１日現在） 
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（３）将来人口の見通し 

四街道市人口ビジョンにおける将来人口のシミュレーションでは、市の人口は、令和１２（２０３０）

年までは増加基調で推移するものの、日本全体の少子高齢化による人口減少に伴い、以降、四街道

市においても人口減少に転じる見込みです。 

また、年齢３区分別人口構成は、令和２７（２０４５）年には、０歳から１４歳が１４.３％、１５歳から６４ 

歳が５４.０％、６５歳以上が３１.７％になるなど、今後２０年間で、高齢化がさらに進むものと見込んで

います。 

 

■ 四街道市人口ビジョン 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：国勢調査、四街道市人口ビジョン（令和２（２０２０）年２月改訂） 



- 6 - 

３．主要な施設の配置                          

 市内に立地している主要な商業施設、医療施設、公共施設、教育施設について以下に示します。 

■ 商業施設分布図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

① M2 プラザ ⑫ ウエルシア四街道大日桜ヶ丘店 

② MEGA ドン・キホーテ四街道店 ⑬ もねの里ショッピングプラザ 

③ 石窯パン工房ル・マタン ⑭ イトーヨーカドー四街道店 

④ ヤックスドラッグ四街道大日店 ⑮ ヤマダデンキ テックランド四街道店 

⑤ スーパーマーケットヤックス四街道店 ⑯ ケーズデンキ四街道店 

⑥ ファミリーマート四街道大日店 ⑰ ホームプラザフナコ四街道店 

⑦ フォーレ四街道駅前ビル ⑱ BOOKOFF 四街道店 

⑧ 美しが丘ショッピングプラザ ⑲ コメリパワー四街道店 

⑨ ケーヨーデイツー四街道店 ⑳ もねの里モール 

⑩ わくわく広場四街道店 ㉑ ドラッグコスモス四街道店 

⑪ ウエルシア四街道大日店   
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■ 医療施設分布図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

① 四街道さくら病院 ㉕ 医療法人社団誠津会はるかぜ診療所 

② 栗山中央病院 ㉖ はやし耳鼻咽喉科 

③ 下志津病院 ㉗ 藤原小児科 

④ 四街道徳洲会病院 ㉘ 医療法人社団水鏡塾誠クリニック 

⑤ 秋草産婦人科医院 ㉙ 医療法人社団典仁会松島皮膚科医院 

⑥ あさひクリニック ㉚ 医療法人社団ひまわり会めいわクリニック 

⑦ あしざわ眼科クリニック ㉛ めいわこどもクリニック 

⑧ いしけ耳鼻咽喉科医院 ㉜ めいわ皮ふ科クリニック 

⑨ 和泉内科クリニック ㉝ 医療法人社団もねの里クリニック 

⑩ かすや内科クリニック ㉞ 医療法人社団千成会 もねの里こどもクリニック 

⑪ 医療法人社団敬和会木村内科 ㉟ 医療法人社団 仁悠会 ものいトータルクリニック 

⑫ 医療法人社団昴花会こばやしクリニック ㊱ やまぐち内科・糖尿病クリニック 

⑬ 
四街道脳神経内科・大日五差路リハビ

リテーションさくら街道クリニック 
㊲ 医療法人社団蒼生会陽光委員 

⑭ 桜ヶ丘クリニック ㊳ 医療法人社団泰仁会四街道駅前クリニック 

⑮ 柴眼科 ㊴ 四街道すくすくこどもクリニック 

⑯ 医療法人社団哲健会島田耳鼻咽喉科医院 ㊵ 医療法人社団健鳳会よつかいどう眼科 

⑰ 医療法人社団下野医院 ㊶ 医療法人社団 東飯会四街道中央眼科 

⑱ 医療法人禎豊会潤生堂医院 ㊷ よつかいどう泌尿器科クリニック 

⑲ 医療法人そうクリニック ㊸ 医療法人社団まごころ四街道まごころクリニック 

⑳ 医療法人社団道友会そはら整形外科 ㊹ 医療法人社団鵠会四街道メンタルクリニック 

㉑ 千葉四街道胃腸肛門内視鏡クリニック ㊺ 四街道森山クリニック 

㉒ 千代田クリニック ㊻ ライオン皮ふ科 

㉓ つくし座クリニック ㊼ わらびヶ丘クリニック 

㉔ 徳重整形外科 
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■ 公共施設・教育施設分布図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

公共施設 教育施設 

① 四街道市役所 ① 県立四街道特別支援学校 

② 四街道市役所第二庁舎 ② 県立千葉盲学校 

③ 保健センター ③ 県立四街道高等学校 

④ 市立図書館 ④ 県立四街道北高等学校 

⑤ 四街道公民館 ⑤ 千葉敬愛高等学校 

⑥ 千代田公民館 ⑥ 愛国学園大学付属四街道高等学校 

⑦ 旭公民館 

⑧ 四街道市文化センター 

⑨ 青少年育成センター 

⑩ クリーンセンター 

⑪ 四街道市企業庁舎 

⑫ 四街道市営霊園 

⑬ 鹿放ヶ丘ふれあいセンター 

⑭ 総合福祉センター 

⑮ 南部総合福祉センターわろうべの里 
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４．地域公共交通の現状 

（１）市内地域公共交通の概況 

 市内の地域公共交通は、市内南西部から北東部に鉄道が通り、広域的なネットワークを形成して

います。路線バスは、ＪＲ総武本線の四街道駅と物井駅を起点に放射状に運行されており、市内広域

にわたっては、タクシー等が市民の移動を支えています。 

 

■ 市内地域公共交通マップ 

 
出典：国土数値情報（バスルートデータ）（バス停留所データ）（国土交通省）（令和５年６月取得）  
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■ 地域公共交通沿線地域の徒歩圏人口分布等 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
市域全体 

四街道 

地域 

四街道北 

地域 

四街道西 

地域 

千代田 

地域 

旭 

地域 

面積ベース 人口ベース 人口ベース 人口ベース 人口ベース 人口ベース 人口ベース 

公共交通利用地域※ 77.6% 95.3% 98.9% 88.5% 96.1% 97.0% 95.8% 

公共交通空白地域 22.4% 4.7% 1.1% 11.5% 3.9% 3.0% 4.2% 

合 計 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

※鉄道駅から半径８００ｍ、バス停から半径４００ｍ。公共交通利用地域、公共交通空白地域の面積ベース、 

人口ベースは国勢調査の２５０ｍメッシュ人口と重なる割合を算出 
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（２）通勤・通学流動 

本市の通勤・通学流動の状況は、市内の移動が１８,７３７人となっており、市内への流入は、千葉

市が最多で５,２５３人、次いで佐倉市が２,１９９人と近隣市が多くなっています。また、市外への流出

では、千葉市が最多で１２,２６１人、次いで東京都が５,５５７人、佐倉市が２,９１６人と近隣市の他、東京

都への通勤・通学が多くなっています。 

 

■ 通勤・通学流動 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 流入人口 流出人口 

県内 １２,１２０人 ２２,２９４人 

 千葉市 ５,２５３人 １２,２６１人 

 佐倉市 ２,１９９人 ２,９１６人 

 成田市 ４５４人 １,１５４人 

 船橋市 ４２１人 １,０１７人 

八千代市 ４６０人 ６１７人 

 その他県内 ３,３３３人 ４,３２９人 

県外 ４９０人 ６,１９２人 

 東京都 ２７３人 ５,５５７人 

 神奈川県 ４５人 ２５８人 

 その他県外 １７２人 ３７７人 

不詳 １,９７５人 １,９７５人 

四街道市内 １８,７３７人 １８,７３７人 

計 ３３,３２２人 ４９,１９８人 

  

流入人口

流出人口

18,737人

5,253人

12,261人

2,199人

2,916人

460人

617人

273人

5,557人

出典：令和２年国勢調査（各年１０月１日現在） 
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（３）利用交通手段 

平成３０（2018）年の東京都市圏パーソントリップ調査によると、本市の自動車の代表交通手段別

分担率※は４６.９％と、千葉県平均より高く、移動における自動車への依存度が高い状況となってい

ます。四街道市周辺の４市と比較すると、自動車分担率が千葉市や八千代市と比較して高く、鉄道・

バス分担率は１８.０％と八街市に次いで低い傾向となっています。 

端末交通手段別分担率※は、路線バス・コミュニティバスが四街道駅、物井駅ともに約２割で、

四街道駅で徒歩分担率が５４.６％と高くなっています。 

 

■ 平成３０年・代表交通手段別分担率（全目的、発生集中交通量） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■ 平成３０年・端末交通手段別分担率（全目的、発生集中交通量） 

 

 

 

 

 

 

 

 

※トリップ：人がある目的をもって、ある地点からある地点へと移動する単位をトリップといい、１回の

移動でいくつかの交通手段を乗り換えても１トリップと数える。 

※代表交通手段と端末交通手段：１つのトリップの中で幾つかの交通手段を乗り換えた場合、そのトリッ

プの中の主な交通手段を代表交通手段、出発地・目的地と代表交通手段をつなぐ交通手段を端末交通手段

という。主な交通手段の集計上の優先順

位は、鉄道→バス→自動車→二輪車→徒

歩の順としている。右図の場合、鉄道が

代表交通手段で、自宅から○○駅までは

端末交通手段（バス）、△△駅から会社

までは端末交通手段（徒歩）となる。 
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（４）自動車保有台数 

本市の自動車保有台数は年々増加傾向となっており、直近１０年間の伸び率をみると、人口が   

１.０６倍に対し、自動車保有台数が１.１２倍と人口増加の伸び率を上回っています。 

 

■ 自動車保有台数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（５）運転免許証自主返納者 

本市の運転免許証自主返納者数は、令和元（２０１９）年が４７０人に対し、令和５（２０２３）年が３１７人

と減少傾向となっていますが、年齢別構成比では、６５～７４歳が減少し、７５歳以上が増加していま

す。 

 

■ 運転免許証自主返納者の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

※自動車保有台数は乗用自動車と軽自動車の合計 

出典：自動車保有台数は四街道市統計書、総人口は住民基本台帳（各年１月１日現在） 
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（６）地域公共交通 

① 鉄道 

鉄道は、ＪＲ総武本線・・成田線が走っており、四街道駅・・物井駅の２駅があります。四街道駅から

特急（直通）を使用した場合、東京駅までの所要時間は約３１分、成田空港駅までの所要時間は約２

７分となっています。 

令和４（２０２２）年度の鉄道駅の１日平均乗車人員は、四街道駅が１９,１７６人、物井駅が３,６８７人 

で、いずれの駅も令和２（２０２０）年度に新型コロナウイルス感染症の影響により大きく減少してお

り、その後は増加傾向となっているものの、令和元（２０１９）年度以前の水準までは回復していない

状況となっています。 

 

■ 鉄道駅の１日平均乗車人員 
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② 高速バス 

高速バスは、千葉内陸バス㈱、ちばグリーンバス㈱の２社により市内から東京駅や羽田空港を結

ぶ羽田線と東京線が運行しています。 

令和４（２０２２）年度の高速バスの１日当たりの利用者数は、羽田線が１５６人、東京線が１４０人で、

いずれの路線も令和２（２０２０）年度に新型コロナウイルス感染症の影響により大きく減少しており、

その後は横ばい状態で、利用が減少したままとなっています。 

なの花交通バス㈱が令和４（２０２２）年度から運行する佐倉・四街道～東京八重洲線は、令和６ 

（２０２４）年４月１日から無期限の運休となっています。 

 

■ 高速バスの運行本数（令和６年３月末現在） 

【千葉内陸バス㈱】 

路線名 
往路（本） 復路（本） 平均（本） 

平 日 土休日 平 日 土休日 平 日 土休日 

羽田線       

・羽田空港～千代田団地 ６ ６ ４ ４ 6.0 4.0 

【千葉内陸バス㈱、ちばグリーンバス㈱】 

路線名 
往路（本） 復路（本） 平均（本） 

平 日 土休日 平 日 土休日 平 日 土休日 

東京線       

・東京駅八重洲口前、東雲車庫～ユーカリが丘 ４ ２ ４ ３ 4.0 2.5 

 

■ 高速バスの１日当たりの利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：四街道市統計書 
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③ 路線バス 

路線バスは、千葉内陸バス㈱、ちばグリーンバス㈱、平和交通㈱の３社により、四街道駅や物井

駅を起点・経由地とした路線が運行しています。 

令和４（２０２２）年度の路線バスの１日平均乗車人員は１１,３６０人で、令和２（２０２０）年度に新型 

コロナウイルス感染症の影響により大きく減少しており、その後は増加傾向となっているものの、

令和元（２０１９）年度以前の水準までは回復していない状況となっています。 

 

■ 路線バスの１日平均乗車人員 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■ 路線バスの１日平均乗車人員 
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大
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線 

下
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線 

合 計 

平成２５年度 １,３８０ ０,４１３ １,７９５ ０,３１６ ０,４６９ １,７０６ ０,１９６ ０,３１４ ０,７９９ ０,５４５ ０,０３９ － ２,４３６ ０,６７１ － １１,０７９ 

平成２６年度 １,４３３ ０,３０３ １,８４９ ０,３３７ ０,４６２ １,７８４ ０,１９６ ０,３３１ ０,８４０ ０,５７４ ０,０４２ － ２,３１５ ０,６３５ － １１,１０１ 

平成２７年度 １,４２５ ０,２７４ １,８４９ ０,６０５ ０,４８４ １,８７４ ０,２１６ ０,３３５ ０,８６７ ０,６２８ ０,０４４ － ２,３００ ０,６２７ － １１,５２８ 

平成２８年度 １,４２４ ０,２７６ １,８６９ ０,７０７ ０,４５２ ２,１７７ ０,２２５ ０,３３３ ０,８７６ ０,７３２ ０,０４６ － ２,２６６ ０,５９１ － １１,９７４ 

平成２９年度 １,４１１ ０,２７８ １,８６７ ０,９０３ ０,３８５ １,９３１ ０,２５０ ０,３２５ ０,８７７ ０,７１８ ０,０４７ － ２,２９３ ０,５８０ － １１,８６５ 

平成３０年度 １,３５２ ０,２８２ １,９０１ １,０６１ ０,３６５ １,８９９ ０,２０２ ０,３３１ ０,９１３ ０,７２５ ０,０４９ － ２,３９３ ０,５８３ － １２,０５６ 

令和元年度 １,０９８ ０,２８３ １,９４２ １,２１９ ０,３２５ １,９９０ ０,２００ ０,３２４ ０,９０２ ０,７３５ ０,０５１ － ２,２２４ ０,５４７ － １１,８４０ 

令和２年度 ０,６８３ ０,２０３ １,３７８ １,１２６ ０,２３３ １,５１９ ０,０９１ ０,２３２ ０,７４３ ０,５２１ ０,０４１ － １,６２１ ０,１５６ ０,６７１ ０９,２１８ 

令和３年度 ０,８００ ０,２２０ １,４８６ １,４０７ ０,２６５ １,６３８ ０,０８１ ０,２５１ ０,７４４ ０,６１１ ０,０４３ － １,８７９ ０,１８２ ０,７２０ １０,３２７ 

令和４年度 ０,８９７ ０,２３８ １,６２９ １,５２６ ０,２７１ １,７３９ ０,０９２ ０,２７５ ０,７９５ ０,６８４ ０,０49 107 ２,１１２ ０,２０２ ０,７９３ 11,409 
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■ 路線バスの１日当たりの運行本数（令和６年３月末現在） 

【千葉内陸バス㈱】 

路線名 
往路（便） 復路（便） 平均（便） 

平 日 土休日 平 日 土休日 平 日 土休日 

千代田団地線       

・四街道駅（北口）～北高入口～内黒田入口～千代田団地 25 ２５ 21 ２５ 23.0 ２５.０ 

・四街道駅（北口）～半台入口～内黒田入口～千代田団地 ０ ０ ８ ０ ４.０ ０.０ 

・四街道駅（北口）～バードヒル池花～内黒田入口～千代田団地 6 1 ８ １ 7.0 1.0 

・四街道駅（北口）～北高入口～馬洗～千代田団地 ５ ０ 0 ０ 2.5 ０.０ 

・四街道駅（北口）～北高入口～馬洗～内黒田入口～千代田団地【深夜バス】 ２ ０ ０ ０ １.０ ０.０ 

物井池花線       

・物井駅～バードヒル池花 １６ １６ １５ １５ １５.５ １５.５ 

みそら団地線       

・四街道駅（北口）～みそら団地 ２７ ２６ ２７ ２６ ２７.０ ２６.０ 

・四街道駅（南口）～みそら団地 ３０ ２６ ３０ ２６ ３０.０ ２６.０ 

・四街道駅（南口）～みそら団地 【深夜バス】 ３ ０ ０ ０ １.５ ０.０ 

四勝線       

・四街道駅（北口）～大日中央～勝田台駅（南口） 39 23 41 22 40.0 22.5 

・四街道駅（北口）～大日中央 5 ３ 6 ４ ５.５ ３.５ 

バードヒル池花線       

・四街道駅（北口）～バードヒル池花 １７ １４ １７ １４ １７.０ １４.０ 

・四街道駅（北口）～バードヒル池花～千代田団地 6 1 ８ １ 7.0 1.0 

・四街道駅（北口）～四街道市営霊園 【季節運行】 ０ ７ ０ ７ ０.０ ７.０ 

千葉四街道線       

・四街道駅（北口）～都賀駅（東口）～千葉駅（東口） 41 30 43 31 42.0 30.5 

・四街道駅（北口）～都賀駅（東口） 2 ２ ０ ０ 1.0 １.０ 

・都賀駅（東口）～千葉駅（東口） ２ ０ ０ ０ １.０ ０.０ 

・鎌池～四街道駅（北口） ０ ０ １ 1 ０.５ 0.5 

・千葉駅（東口）～都賀駅（東口） 【深夜バス】 ０ ０ １ ０ ０.５ ０.０ 

・千葉駅（東口）～四街道駅（北口）～千代田団地【深夜バス】 １ ０ ０ ０ ０.５ ０.０ 

亀崎線       

・物井駅～亀崎 １ ０ １ ０ １.０ ０.０ 

中台線       

・物井駅～ケアプラザ前 １ ０ １ ０ １.０ ０.０ 

吉岡線       

・四街道駅（南口）～千城台駅（東口） ２ ２ １ 1 １.５ 1.5 

・四街道駅(南口)～四街道徳洲会病院 0 0 1 1 0.5 0.5 

・みそら団地～千城台駅（東口） ５ ５ 6 ６ ５.５ ５.５ 

・みそら団地～四街道徳洲会病院 １ 1 0 0 0.5 0.5 

総合公園線       

・四街道駅（南口）～みそら団地 ０ １ ０ ０ ０.０ ０.５ 

・四街道駅（南口）～総合公園 ０ ０ ０ １ ０.０ ０.５ 

つくし座線       

・四街道駅（北口）～つくし座自治会館前～四街道駅（北口） ２８ ２８ ２８ ２８ ２８.０ ２８.０ 

・四街道駅（北口）～つくし座自治会館前 ２ ２ ２ ２ ２.０ ２.０ 

・つくし座郵便局前～つくし座自治会館前～四街道駅（北口） １ １ １ １ １.０ １.０ 

・つくし座自治会館前～四街道駅（北口） ２ ２ ２ ２ ２.０ ２.０ 
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長沼線       

・四街道駅（北口）～ポリテクセンター千葉～草野車庫 １３ １８ １３ １８ １３.０ １８.０ 

・四街道駅（北口）～ポリテクセンター千葉入口 ３ ２ ３ ２ ３.０ ２.０ 

・四街道駅（北口）～ポリテクセンター千葉 １３ 0 １３ 0 １３.０ 0.0 

【平和交通㈱】 

路線名 
往路（本） 復路（本） 平均（本） 

平 日 土休日 平 日 土休日 平 日 土休日 

都賀四街道線       

・都賀・四街道駅ルート 四街道駅（南口）～都賀駅（東口） ７ ０ ６ ０ ６.５ ０.０ 

・若松営業所・四街道駅ルート 四街道駅（南口）～若松営業所 ７ ０ ８ ０ ７.５ ０.０ 

【千葉内陸バス㈱、平和交通㈱】 

路線名 
右回り（本） 左回り（本） 平均（本） 

平 日 土休日 平 日 土休日 平 日 土休日 

めいわ線       

・循環 ２２ ８ ２６ １１ ２４.０ ９.５ 

・四街道駅（南口）～めいわ車庫 ５ ５ ０ ０ ２.５ ２.５ 

・四街道駅（南口）～めいわ入口 ０ ０ ２ １ １.０ ０.５ 

・めいわ車庫～四街道駅（南口） ０ ０ ７ ５ ３.５ ２.５ 

・めいわ入口～四街道駅（南口） ２ １ ０ ０ １.０ ０.５ 

【ちばグリーンバス㈱】 

路線名 
往路（本） 復路（本） 平均（本） 

平 日 土休日 平 日 土休日 平 日 土休日 

大日線       

・四街道駅（北口）～志津駅（南口） ８ ６ ８ ８ ８.０ ７.０ 

臼井線       

・四街道駅（北口）～臼井駅（南口）～京成佐倉駅（南口） ８ ７ 7 7 7.5 ７.０ 

・四街道駅（北口）～臼井駅（南口）～聖隷佐倉市民病院～京成佐倉駅（南口） ２６ 18 ２５ 17 ２５.５ 17.5 

・四街道駅（北口）～聖隷佐倉市民病院～田町車庫 ４ 2 4 3 4.0 2.5 

・四街道駅（北口）～臼井駅（南口）～田町車庫 １ １ 2 １ 1.5 1.0 

下志津線       

・四街道駅（北口）～東邦大学佐倉病院正面玄関前～ユーカリが丘駅（南口） ４ ４ ３ ４ ３.５ ４.０ 

・四街道駅（北口）～東邦大学佐倉病院正面玄関前 １６ ４ １７ ４ １６.５ ４.０ 

・四街道駅（北口）～東邦大学佐倉病院正面玄関前～ユーカリが丘駅

（南口） 【特定日のみ】 

８ ８ ８ ８ ８.０ ８.０ 

・四街道駅（北口）～東邦大学佐倉病院正面玄関前【特定日のみ】 ４ ４ ４ ４ ４.０ ４.０ 
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④ コミュニティバス 

公共交通空白地域の解消を目的として、平成１３（２００１）年より、大日・鹿放ケ丘方面の地域にお

いて、市内循環バス「ヨッピィ」を運行しています。 

市内循環バス「ヨッピィ」は、千葉内陸バス㈱との協定に基づき、運行経費と運賃収入の差額を

市が補助し、運行していますが、新型コロナウイルス感染症や燃料費の高騰、車両の経年劣化によ

る維持費の増加等により、近年は収支率が悪化している傾向にあります。 

利用者数の推移は、令和２（２０２０）年度に新型コロナウイルス感染症の影響により利用者が大き

く減少しており、その後は増加傾向となっているものの、令和元（２０１９）年度以前の水準までは回

復していない状況となっています。 

令和５（２０２３）年度の１便当たりの平均利用者数は、平日が１０.７人/便に対し、土休日が７．９人/

便となり、土休日での利用が少なくなっているほか、ダイヤ別利用者数では、右回りは平日の通勤・

通学時間帯を中心に多く、左回りは平日の 12時台と１６時台での利用が多いといった特徴がありま

す。 

 

■ 市内循環バス「ヨッピィ」の運行状況 

【千葉内陸バス㈱】 

路線名 
運行本数（本） 

料 金 
平 日 土休日 

市内循環バス「ヨッピィ」   ・大人（中学生以上）170円 

・小児（小学生）  090円 

・  （未就学児童）  無賃 

・身体障害者手帳、療育手帳、精神障害

者保険福祉手帳所持者（ミライロＩ

Ｄを含む）とその介助者１名 無賃 

・左回り 

四街道駅（北口）～富士見ヶ丘会館～四街道駅（北口）【循環】 

１１ ８ 

・右回り 

四街道駅（北口）～大作岡公民館～四街道駅（北口）【循環】 

１２ ９ 

 

■ 市内循環バス「ヨッピィ」の運行収支 
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■ 市内循環バス「ヨッピィ」の年間利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■ 平休日別利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■ 令和５年度のダイヤ別利用者数(右回り) 

 

 

 

 

 

 

 

 

■ 令和５年度のダイヤ別利用者数(左回り) 
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⑤ タクシー 

市内に営業所を置くタクシー事業者は、エミタスタクシーアスカ㈱、㈲ニュー千都タクシー２社

となっています。 

令和４（２０２２）年度のタクシーの認可台数は８９台で、平成２５（２０１３）年度の１０５台から１５.２％減

少しています。また、令和４（２０２２）年度のタクシー１日当たりの利用者数は８７９人で、令和２  

（２０２０）年度に新型コロナウイルス感染症の影響により大きく減少しており、その後は増加傾向と

なっているものの、令和元（２０１９）年度以前の水準までは回復していない状況となっています。 

 

■ タクシーの認可台数及び１日当たりの利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

参考：福祉タクシー利用助成 

本市では、６５歳以上のねたきり高齢者や心身に重度の障がいがある方等が、市と協定を締結して

いるタクシー事業者を利用した場合に、乗車料金の一部を助成しています。 

 

■ 福祉タクシー利用助成の概要 

対象者 助成額 

・６５歳以上のねたきり状態（日常生活自立度Ｂ・Ｃ

ランク）の方 

・要介護認定を受けた第２号被保険者のうちねたき

り状態（日常生活自立度Ｂ・Ｃランクの方） 

・乗車１回の料金の半額（助成額の上限：１,０００円） 

・利用券は年間７２枚まで利用可能 

・身体障害者手帳１級または２級をお持ちの方 

・療育手帳〇Ａの１、〇Ａ、〇Ａの２をお持ちの方 

・精神障害者保健福祉手帳をお持ちの方 

 

・乗車１回の料金の半額（助成額の上限：１,０００円） 

・利用券は年間７２枚まで利用可能 
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※１日当たりの利用者数は実働車両数（両／日）に利用者数（人／日両）を乗じて算出 

出典：四街道市ホームページ 

（https://www.city.yotsukaido.chiba.jp/kenkofukushi/koreifukushi/shien/taxi.html） 

（https://www.city.yotsukaido.chiba.jp/kenkofukushi/shogaifukushi/shakaisanka-sien/fkshTaxiJysi.html） 

https://www.city.yotsukaido.chiba.jp/kenkofukushi/koreifukushi/shien/taxi.html
https://www.city.yotsukaido.chiba.jp/kenkofukushi/shogaifukushi/shakaisanka-sien/fkshTaxiJysi.html


- 22 - 

⑥ 福祉有償運送 

一人では公共交通機関を利用することが困難な身体障がい者や要介護者等の輸送を行う福祉有

償運送は、特定非営利活動法人ひだまり、社会福祉法人翠昴会、特定非営利活動法人風、特定非営

利活動法人みのり福祉会、医療法人社団もねの里会の５法人が実施しています。 

 

■ 福祉有償運送の運行状況（令和６年９月末現在） 

【特定非営利活動法人ひだまり】 

区 域 利用時間 料 金 車 両 

四街道市、千葉市、八千代市及び

いずれかを発着地とする地域 

午前９時から午後６時（月

～金） 

５キロまで４００円、以降１キ

ロ毎に８０円 

セダン車両４台 

 

【社会福祉法人翠昴会】 

区 域 利用時間 料 金 車 両 

四街道市及び四街道市を発着地

とする地域 

定めなし １キロあたり１００円 福祉車両２台 

セダン車両２台 

 

【特定非営利活動法人風】 

区 域 利用時間 料 金 車 両 

四街道市、千葉市及びいずれかを

発着地とする地域 

定めなし ５キロまで１,５００円、１０キロ

まで６００円、１５キロまで８００

円、２０キロまで９００円、２５キ

ロまで１,５００円、３０キロまで

２,０００円、以降１キロ毎に８０

円 

福祉車両３台 

セダン車両７台 

 

【特定非営利活動法人みのり福祉会】 

区 域 利用時間 料 金 車 両 

成田市、四街道市、佐倉市、富里

市及びいずれかを発着地とする

地域 

午前８時３０分から午後５

時３０分 

５キロまで５００円、以降１キ

ロ毎に５０円 

普通自動車１台 

軽特殊自動車１台 

 

【医療法人社団もねの里会】 

区 域 利用時間 料 金 車 両 

四街道市 午前９時から午後６時（月

～金） 

５キロまで５００円、以降１キ

ロ毎に１００円 

福祉車両１台 

普通自動車１台 

軽自動車２台 
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⑦ グリーンスローモビリティ 

 地域公共交通の課題解決（バス路線の補完、外出意欲の向上、地域の活性化等）を図るため、高

齢化率が高く、人口が減少傾向にある千代田地区において、環境にやさしく、狭い道路も通行が可

能なグリーンスローモビリティ（電動小型低速車両）を活用した実証実験を行っています。 

 令和３（２０２１）年１０月から令和４（２０２２）年９月まではデマンド型乗合交通運行、令和４（２０２２）

年１０月からは定時定路線運行（団地内はフリー乗降）の方法により事業を展開しており、運転等の

業務は市が千葉内陸バス㈱に委託しています。 

 

■ グリーンスローモビリティの運行状況 

【千葉内陸バス㈱】 

ルート 
運行本数（本／日） 

料 金 
月曜日 水曜日 金曜日 

グリスロよつかいどう    

無 賃 

・Ａルート（千代田１丁目・２丁目・５丁目の一部） 

第４幼児公園～もねの里モール駐車場～第４幼児公園 【循環】 

１ ２ １ 

・Ｂルート（千代田３丁目・４丁目・５丁目の一部） 

３丁目北停留所～もねの里モール駐車場～３丁目北停留所 【循環】 

２ １ ２ 

 

■ グリーンスローモビリティの年間利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

⑧ その他交通手段 

民間企業や自動車教習所等が独自に実施している送迎車両が、市内外での運行を行っています。 
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第２章 公共交通に関する実態調査 

 

各種実態調査の結果概要を掲載 
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第３章 地域公共交通の課題 

１．課題の整理 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

【公共交通に関する実態調査】 

 

 
《市民アンケート調査》 

○主に買い物や趣味・娯楽、通院目的で外出する際に、困っている方が約４割を占めています。 

○運行サービス満足度は、次の項目で不満度が高くなっています。 

 ・鉄道     … バスとの乗り継ぎのしやすさ 

 ・路線バス   … 運行本数、運行時間帯、他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ 

 ・市内循環バス … 運行本数、運行時間帯 

 ・高速バス   … 運行本数、運行時間帯、時刻表・路線図などの運行情報案内 

 ・タクシー   … 運賃、営業時間・配車サービスなどの営業情報 

○公共交通の取組の方向性は、「現状の公共交通を改善すべきだ（ルート・便数・時間帯の改善等）   

（３７.０％）」が、公共交通に対する財政負担の考え方は、「財政負担を現状程度に維持すべきだ   

（５８.３％）」が最も多くなっています。 

○公共交通を維持するための自身の考え方として、公共交通利用の意識が６６.９％と高い傾向で、自家

用車の過度な利用に頼らない生活に対する意識も高い傾向となっています。 

○公共交通の利用を促進するための効果的な取組は、「路線バスや市内循環バスなどのルートや時刻表

などを掲載した公共交通マップの作成・配布（４０.８％）」、「自動車運転免許証返納者への公共交通

割引制度などの拡充（３７.４％）」、「パソコン・スマートフォンなどへの時刻表、乗継情報などの提

供（３４.４％）」の順で多くなっています。 

《交通事業者アンケート調査》 

○利用者数は、新型コロナの影響により減少傾向で、コロナ禍以前の水準まで戻っていない。 

○高速バス、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシーで乗務員不足が課題。 

○鉄道は四街道駅北口のエレベーターの設置やみどりの窓口の設置等、高速バスは休止便（羽田空港）

や佐倉・四街道-東京八重洲線の再開、路線バスは定期販売所の開設、鉄道に合わせた運行、減便や

運休中の路線の再開、市内循環バス「ヨッピィ」は遅延、タクシーは掴まり難さといった意見が寄せ

られています。 

《市内循環バス「ヨッピィ」利用者アンケート調査》 

○平日と比較して土日祝で利用が少なく、ダイヤや運行区間により利用の偏りが見受けられます。 

○運行サービスの満足度は「満足」「やや満足」が約８割と多いものの、改善して欲しいサービスは、

「運行本数」「運行時間帯」「運行時刻の正確さ」の順で多くなっています。 

《民生委員・児童委員アンケート調査》 

○路線バスは運行本数の増便、市内循環バス「ヨッピィ」は運行本数の増便、運行時間帯の拡大、他地

区への導入拡大等が、グリーンスローモビリティは他地区への導入拡大等の意見が寄せられていま

す。 

○四街道市内で移動する際、「困っている方・不便を感じている方が多い」が約４割（１０９件中４７件）

と多くなっています。 

 

 

《鉄道・路線バス・タクシー利用者アンケート調査》 

○改善して欲しいサービスは 

 ・鉄道   … その他（３４.５％）、運行本数（２４.８％）、運行時間帯の拡大（１３.２％） 

 ・路線バス … 運行本数（６５.２％）、運行時間帯の拡大（３５.５％）、路線バス同士の乗り継ぎ時間

の短縮や運賃割引の導入（１１.４％） 

 ・タクシー … ﾀｸｼｰ車両数の拡充（５０.０％）、ﾀｸｼｰ配車ｱﾌﾟﾘによる事前予約ｻｰﾋﾞｽの充実（４１.７％） 
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【四街道市の現状】 

 

 
①人口動向 

○本市の人口、世帯数はともに増加傾向にありますが、令和１２（2030）年をピークに人口減少に転じる

見込みです。令和２（2020）年の老年人口割合は２９.２％と、国（２８.７％）や県（２７.６％）と比較す

ると、やや高い割合となっています。 

②地域公共交通 

○鉄道（ＪＲ総武本線）、高速バス（羽田線、東京線）、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシ

ー及びグリーンスローモビリティなど多様な地域公共交通が運行されています。 

○地域公共交通の利用者数は、鉄道、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシーで令和２（2020）

年度以降増加傾向となっていますが、令和元（20１９）年度以前の水準まで回復していない状況です。

高速バスは令和２（2020）年度に大きく減少後、横ばい状態で、利用が減少したままです。 

○公共交通空白地域の解消を目的として運行中の市内循環バス「ヨッピィ」の運行収支は、近年収支率

が悪化し、令和５年度の市補助金は約１,７１９万円と過去１０年間で最も増加しています。 

○公共交通空白地域は、市全域で４.７％（人口ベース）ですが、特に四街道北地域で１１.５％と他地域と

比較して多くなっています。 

③上位・関連計画における地域公共交通の位置付け 

【四街道市総合計画第１期基本計画】 

《成果指標》交通路線数…現状値（令和４年度）１８路線→目標値１８路線 

《主な取組》地域公共交通の持続性の確保・利便性の向上、ＪＲ四街道駅橋上駅舎自由通路の整備 

【四街道市都市計画マスタープラン】 

《整備の方針》駅の整備（多様な利用者を考慮したユニバーサルデザインによる整備促進）、駅前広場

の利便性向上、持続可能な地域公共交通の構築（新たなモビリティ等の活用検討） 

地域公共交通の課題 

 

①市の骨格を形成する鉄道及び路線バスの維持・確保と利用促進 

②市内循環バス「ヨッピィ」の利便性と効率性の改善 

⑤高齢者の移動支援及び公共交通空白地域の解消 

⑥公共交通機関同士の接続と広域アクセスの改善 

⑦市民・来訪者に分かりやすい運行情報の提供 

③タクシーの利用促進 

④グリーンスローモビリティのサービス検証による他地区への導入拡大検討 

⑧利用促進に向けた市民意識の醸成 

⑨多様な主体との連携・協働による持続可能性の確保 
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① 市の骨格を形成する鉄道及び路線バスの維持・確保と利用促進 

鉄道及び路線バスの利用者数は、新型コロナウイルス感染症の影響により令和２（２０２０）年度に

大きく減少し、その後は増加傾向となっているものの、令和元（２０１９）年度以前の水準までは回復

していない状況です。 

○ 鉄道の維持・確保及び利用促進 

市民アンケート調査によると、約８割以上の方が通勤、通学、買い物及び趣味・娯楽など多様な

目的で鉄道を利用しています。運行サービス満足度をみると、市民アンケート調査、鉄道利用者ア

ンケート調査ともに、運行本数、運行時間帯、時刻表・路線図などの運行情報案内、駅舎の快適さ

（バリアフリーなど）で満足度が高いものの、バスとの乗り継ぎのしやすさで不満度が高くなって

います。利用者からは運行本数や運行時間帯の拡大などの他、エスカレーターの増設やみどりの窓

口の設置、トラブル時の情報提供等の改善要望が挙がっています。 

 

■ 鉄道（ＪＲ総武本線）の運行サービス満足度 

（市民アンケート調査（利用者）） 

 

 

 

 

 

 

（鉄道利用者アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

○ 路線バスの維持・確保及び利用促進 

市民アンケート調査によると、路線バスは約６割の方が利用していますが、路線バス利用者アン

ケート調査では、約７６.３％の人が週１日以上利用しています。運行サービス満足度をみると、市民

アンケート調査、路線バス利用者アンケート調査ともに、運行ルート（行き先など）、運賃、時刻

表・路線図などの運行情報案内で満足度が高いものの、運行本数、運行時間帯、バスとの乗り継ぎ

のしやすさで不満度が高くなっています。 

交通事業者アンケート調査では、利用者数の減少による収支の悪化や、運転手の恒久的な不足な

どにより、減便や運行時間の縮小が懸念される中で、今後も現行のサービス水準を維持できるよう、

路線バスの維持・確保及び利用促進が必要です。 

 

 

23.8 

25.6 

26.6 

20.7 

12.0 

40.2 

41.7 

46.2 

43.3 

27.7 

24.1 

20.8 

15.7 

21.6 

29.0 

5.9 

5.8 

3.8 

6.9 

19.3 

6.0 

6.1 

7.7 

7.5 

12.0 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

駅舎の快適さ(バリアフリーなど)

バスとの乗り継ぎのしやすさ

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

42.3 

52.7 

54.5 

46.4 

29.2 

31.3 

31.7 

32.3 

37.3 

13.5 

22.6 

13.2 

9.4 

12.2 

21.6 

3.4 

2.2 

2.5 

3.4 

11.6 

0.3 

0.3 

1.3 

0.6 

24.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

駅舎の快適さ（バリアフリーなど）

バスとの乗り継ぎのしやすさ

【２駅合計（ｎ＝319）】

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答
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■ 路線バスの運行サービス満足度 

（市民アンケート調査（利用者）） 

 

 

 

 

 

 

 

（路線バス利用者アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

② 市内循環バス「ヨッピィ」の利便性と効率性の改善 

平成１３（２００１）年度より、公共交通空白地域の解消を目的に運行を開始した市内循環バス「ヨッ

ピィ」の年間利用者数は、令和２（２０２０）年度に大きく減少し、その後増加傾向であるものの、新

型コロナウイルス感染症の影響前（令和元（２０１９）年度）の利用者数までは回復していない状況で

す。また、収支率は利用者数の減少や燃料費の高騰等の影響により、悪化している傾向です。 

さらに、令和５（２０２３）年度利用実績や市内循環バス「ヨッピィ」利用者アンケート調査をみる

と、平日と比較して土日祝で利用が少なく、ダイヤや運行区間により利用の偏りが見受けれます。 

市内循環バス「ヨッピィ」利用者アンケート調査によると、幅広い年代の方が通勤、買物、通院

及び趣味・娯楽など多様な目的で利用しており、運行サービス満足度は約８割と高くなっています。 

一方で、民生委員・児童委員アンケート調査をみると、運行本数の増便や他地区への運行拡大な

どの意見が多く寄せられています。 

また、交通事業者アンケート調査では、運転手の恒久的な不足状況が指摘されている中で、今後

も持続可能な地域公共交通を実現するため、ルート・ダイヤ等のサービス水準について、利用実態

やニーズとの乖離等を分析し、収益性と利便性に配慮した運行サービスの改善が必要です。 

  

8.5 

8.8 

22.7 

21.9 

11.2 

12.8 

22.7 

24.4 

38.3 

44.5 

29.1 

40.1 

32.0 

32.0 

17.5 

18.2 

30.2 

24.2 

27.7 

25.3 

11.0 

4.8 

19.1 

11.8 

9.1 

9.5 

10.5 

10.6 

10.5 

11.0 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答

10.6 

15.2 

31.4 

22.5 

16.4 

21.5 

35.5 

34.3 

49.0 

55.1 

42.5 

50.5 

38.4 

38.6 

11.8 

17.4 

29.5 

20.8 

15.2 

10.9 

5.1 

3.9 

10.6 

5.3 

0.2 

1.0 

2.7 

1.2 

1.0 

1.9 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【２駅合計（ｎ＝414）】

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答
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③ タクシーの利用促進 

令和４（２０２２）年度におけるタクシーの１日当たりの利用者数は８７９人と、新型コロナウイルス

感染症の影響前（令和元（２０１９）年度）と比較して、大きく減少しており、市民アンケート調査に

よると、約４割の方が利用しているものの、大半が「年に数日」と低頻度となっています。 

タクシー利用者アンケート調査によると、改善して欲しいこととして「タクシー車両数の拡充」

が５０.０％と最も多く、民生委員・児童委員アンケート調査でも同様の意見が寄せられています。 

また、交通事業者アンケート調査では、運転手の高齢化や不足が指摘されている中で、鉄道や路

線バスなどの公共交通機関を補完するサービスとして、今後の維持出来るよう利用促進に取り組む

ことが必要です。 

 

④ グリーンスローモビリティのサービス検証による他地区への導入拡大検討 

千代田地区で運行中のグリーンスローモビリティの利用者数は、デマンド型乗合交通による運行

から定時定路線型の運行へ変更後、増加傾向となっています。 

民生委員・児童委員アンケート調査では、運行本数の増便や運行エリアの拡大、他地区での導入

などの意見が寄せられています。 

グリーンスローモビリティについては、引き続き利用実績や利用者ニーズ等を踏まえつつ、持続

可能な運行を目指しながら、他地区への導入可能性について検討が必要です。 

 

⑤ 高齢者の移動支援及び公共交通空白地域の解消 

○ 高齢者の移動支援 

本市の令和２（２０２０）年の老年人口割合は２９.２％と、国（２８.７％）や県（２７.６％）と比較する

と、やや高い割合となっており、四街道市人口ビジョンにおける将来人口のシミュレーションによ

ると、令和２７（２０４５）年には３１.７％と、今後２０年間で高齢化がさらに進むものと見込んでいます。 

市民アンケート調査において、特に８０歳以上で「困ることがよくある」割合が２２.４％と高くな

っています。また、民生委員・児童委員アンケート調査によると、四街道市内で移動する際、「困

っている方・不便を感じている方が多い」が約４割と多くなっています。 

以上のことから、高齢者が、通院、買い物及び趣味・娯楽などといった日常生活及び社会生活に

不可欠な移動手段を確保することが必要です。 

 

○ 公共交通空白地域の解消 

公共交通空白地域（鉄道駅より半径８００ｍ以遠、バス停より半径４００ｍ以遠）は、市全域で４.７％

（人口ベース）を占め、内黒田、栗山・山梨、吉岡・中台などで点在し、地域別にみると、特に四

街道北地域で１１.５％と他地域と比較して多くなっています。 

地域公共交通サービスは、四街道駅周辺や千代田団地、みそら団地など人口が集中している地域

で比較的充実しているものの、路線バスが運行されていない地域などの公共交通空白地域の解消が

必要です。 
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■ 年齢別外出する時の困り具合（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

⑥ 公共交通機関同士の接続と広域アクセスの改善 

四街道市の公共交通機関は鉄道、高速バス、路線バス、市内循環バス「ヨッピィ」、タクシー及び

グリーンスローモビリティなど多様な地域公共交通システムが運行されています。 

市民アンケート調査や鉄道・路線バス利用者アンケート調査において、公共交通機関同士の乗り

継ぎのしやすさで不満度が高くなっており、現在運行中の公共交通機関全体の満足度を高めるため

には、既存の公共交通機関や送迎サービスを活用しつつ、それぞれの公共交通機関の機能を最大限

に発揮できるよう、公共交通機関同士の連携強化を図ることが求められています。 

また、市民アンケート調査をみると、日常の外出時の主な行き先で市外の割合は、通勤・通学が

７９.５％、買い物（食料品・日用品等）が２４.０％、通院が２９.４％と市外への移動が多く、困ること

が多い行き先として、四街道駅及び周辺に次いで「市外」が３１.５％と高くなっています。 

これら日常生活における市外への移動実態及び移動ニーズを考慮した上で、広域アクセスでの乗

り継ぎの負担軽減、運行情報案内の充実、待合環境の改善等により、交通結節点の機能強化と利便

性の高い地域公共交通ネットワークを形成することが求められています。 

 

■ 困ることが多い行き先（ｎ＝464）（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.2 

10.8 

10.7 

9.0 

8.5 

4.0 

5.6 

22.4 

10.0 

45.6 

38.2 

24.5 

25.1 

29.1 

32.7 

28.2 

23.3 

28.6 

29.0 

41.2 

51.0 

64.8 

65.9 

61.1 

62.4 

64.8 

50.9 

28.6 

59.9 

1.2 

1.0 

1.4 

3.4 

42.9 

1.1 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=68)

20歳代(n=102)

30歳代(n=196)

40歳代(n=211)

50歳代(n=247)

60歳代(n=101)

70歳代(n=142)

80歳代以上(n=116)

無回答(n=7)

市合計(n=1,190)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答

56.7%

18.8%

19.4%

3.9%

2.6%

0.0%

4.3%

7.1%

20.0%

9.7%

4.7%

5.4%

31.5%

3.2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

四街道駅及び周辺

物井駅及び周辺

四街道市役所・文化センター周辺

下志津病院

栗山中央病院

四街道さくら病院

四街道徳洲会病院

その他市内病院

イトーヨーカドー四街道店

もねの里モール

その他店舗

その他（市内）

市外

無回答
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⑦ 市民・来訪者に分かりやすい運行情報の提供 

市民アンケート調査によると、路線バスを週に１日以上利用している方は１５.１％と少なく、自宅

周辺のバス停有や行き先、路線バスの乗り方に関する認知度は高いものの、「最寄りのバス停の概

ねの時刻」を知っている人の割合は低い状況となっています。 

市内を運行中の公共交通機関の運行情報案内は、事業者のホームページ上への掲載により行って

いますが、市民アンケート調査によると、時刻表・路線図などの運行情報案内に対する満足度は、

鉄道以外で３～４割が「不満」「やや不満」と回答しています。 

また、公共交通の利用を促進するための効果的な取組みでは、「路線バスや市内循環バスなどの

ルートや時刻表などを掲載した公共交通マップの作成・配布」が４０.８％と最も多くなっており、 

わかりやすい情報の提供・充実による利用者の利便性の向上が必要です。 

 

■ 自宅周辺で運行中の路線バスの認知度（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

■ 運行サービス満足度（時刻表・路線図などの運行情報案内、利用者）（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

■ 公共交通の利用を促進するための効果的な取組み（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

79.5 

73.2 

37.1 

80.7 

16.3 

20.6 

56.6 

13.4 

4.2 

6.2 

6.3 

6.0 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

自宅周辺にバス停があるかないか知っていますか

最寄りバス停のバスの行き先を知っていますか

最寄りバス停の概ねの時刻を知っていますか

路線バスの乗り方を知っていますか

知っている 知らない 無回答

40.8%

11.4%

34.4%

24.5%

1.8%

25.1%

19.6%

23.7%

3.8%

37.4%

3.7%

4.9%

7.1%

5.2%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

路線バスや市内循環バスなどのルートや時刻表などを掲載した公共交通マップの作成・配布

市のホームページや広報紙などへの運行情報案内の掲載

パソコン・スマートフォンなどへの時刻表、乗継情報などの提供

商業施設などと連携した公共交通割引チケットなどの発行

公共交通に関する意識向上を図るための地域懇談会やシンポジウムなどの開催

バス停の待合環境（ベンチ・屋根）整備

駅やバス停付近への駐車場・駐輪場の設置

鉄道やバス、バス同士の乗継時間の短縮や運賃割引の拡充

バス車両のバリアフリー化やデザインの工夫

自動車運転免許証返納者への公共交通割引制度などの拡充

公共交通を利用した通勤の呼びかけや「ノーマイカーデー」の実施

保育園児・幼稚園児や小学生・中学生、高齢者を対象としたバスの乗り方教室などの開催

その他

無回答

26.6 

12.8 

17.9 

8.0 

46.2 

40.1 

24.4 

37.1 

15.7 

24.2 

22.0 

30.4 

3.8 

11.8 

12.2 

10.1 

7.7 

11.0 

23.6 

14.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

鉄道（JR総武本線）

路線バス

市内循環バス

高速バス

満足 やや満足 やや不満 不満 無回答
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⑧ 利用促進に向けた市民意識の醸成 

四街道市の地域公共交通は、令和１２（2030）年をピークに人口減少に転じる見込みであることに

加えて、新型コロナウイルス感染症の影響やリモートワークなど生活様式の変化により、利用者数

が減少し、地域公共交通を取り巻く環境は厳しさを増しています。 

交通事業者アンケート調査では、路線バスの収支の悪化、経営状況改善のための更なる減便など

が指摘されています。一方で、市民アンケート調査では公共交通を維持するための自身の考え方で

約７割弱の方が「強くそう思う」「ややそう思う」と、また、自家用車の過度な利用に頼らない生

活意向で約５割が「そう思う」「できる限りしたいと思う」と回答しています。 

地域公共交通を今後も維持していくためには、市民の協力や利用促進による新たな利用者の獲得

が不可欠であり、地域公共交通の利用に対するより一層の意識の醸成が必要です。 

 

■ 公共交通を維持するための自身の考え方（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■ 自家用車の過度な利用に頼らない生活意向（市民アンケート調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

⑨ 多様な主体との連携・協働による持続可能性の確保 

テレワークの普及などによる生活様式の変化や運転手不足、燃料費高騰などの影響により、地域

公共交通を担う人材の確保が難しく、市内交通事業者では厳しい経営状況が続いています。 

そのため、市民（地域）、交通事業者、行政が役割分担を図りながら、移動利便性の高い都市と

して四街道市のポテンシャルを最大限引き出すよう、地域公共交通を取り巻く課題の解決に取り組

むとともに、多様な主体が連携するため市の地域公共交通の現状について理解を深めることにより、

持続可能な仕組みづくりを構築することが必要です。 

15.0 

16.6 

14.7 

21.9 

20.6 

11.8 

18.1 

54.2 

53.8 

47.7 

41.6 

50.5 

64.7 

48.8 

22.2 

22.8 

29.0 

24.8 

19.9 

11.8 

23.9 

7.2 

4.1 

6.3 

8.0 

6.0 

0.0 

6.4 

1.3 

2.8 

2.3 

3.6 

3.0 

11.8 

2.9 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

四街道地域(n=153)

四街道北地域(n=145)

四街道西地域(n=300)

旭地域(n=274)

千代田地域(n=301)

無回答(n=17)

市合計(n=1,190)

強くそう思う ややそう思う あまりそう思わない 全くそう思わない 無回答

10.5 

9.7 

11.0 

12.8 

8.6 

17.6 

10.7 

34.0 

33.1 

29.0 

29.6 

34.6 

35.3 

31.8 

26.1 

25.5 

28.0 

23.4 

24.3 

25.0 

9.2 

11.7 

9.7 

10.9 

9.3 

17.6 

10.2 

20.3 

20.0 

22.3 

23.4 

23.3 

29.4 

22.4 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

四街道地域(n=153)

四街道北地域(n=145)

四街道西地域(n=300)

旭地域(n=274)

千代田地域(n=301)

無回答(n=17)

市合計(n=1,190)

そう思う できる限りしたいと思う 思わない どちらでもない 無回答



- 33 - 

２．地区別公共交通カルテ 

「四街道市都市計画マスタープラン」における「地区別構想」の考え方に基づき、中学校区を  

単位とする５つの地域ごとに現状を整理しました。 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

東関東
自動車

道

国道
51
号

四街道 IC

吉岡小学校

みそら小学校

旭小学校

南小学校

千代田中学校

八木原小学校

栗山小学校

山梨小学校

中央小学校

大日小学校

四和小学校

和良比小学校

四街道小学校

四街道北中学校

四街道西中学校

四街道中学校

旭中学校

物井駅物井駅

四街道駅四街道駅

千代田

四街道

四街道西

四街道北

旭

出典：四街道市都市計画マスタープラン 

 

四街道北地域（四街道北中学校地区） 

栗山の一部、内黒田の一部、萱橋、 

大日の一部、鹿渡の一部、つくし座、

さちが丘、中央 

千代田地域（千代田中学校区） 

亀崎、物井、長岡、栗山の一部、 

内黒田の一部、千代田、池花、 

もねの里 

 

四街道西地域 

（四街道西中学校区） 

下志津新田、四街道、 

四街道一丁目・三丁目、 

大日の一部、鹿放ケ丘、 

さつきケ丘 

 

四街道地域（四街道中学校区） 

四街道二丁目、鹿渡の一部、和良比、 

みのり町、美しが丘、めいわ 

旭地域（旭中学校区） 

山梨、吉岡、小名木、成山中台、中野、 

南波佐間、上野、和田、旭ヶ丘、みそら、 

鷹の台、たかおの杜 

■ 四街道市都市計画マスタープラン（抜粋）  

第３章 地域別構想 

１．地域の設定 

地域の設定については、住民に身近な地域別構想とするため、住居表示等にとらわれず、住民が意識し

ている生活圏のまとまり（小学校区、中学校区、自治会等）を参考にすることが重要とされています。 

本市では、中学校区ごとに中学校地区連絡協議会を設置し、市民と行政の意見交換の場が設定され、広

義的なまちづくりが検討されています。 

このようなことを踏まえ、地域の設定は、以下に示す中学校区を単位とした五つの地域を設定します。 
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地区別公共交通カルテ 
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第４章 地域公共交通の基本方針 

１．地域公共交通を取り巻く課題の解決を図るための基本方針 

 本市のまちづくりの方向性は、市の最上位計画である「四街道市総合計画」において、「未来を

応援する道 」「ふるさとを誇れる道 」「こどもがまんなかの道 」「人によりそうやさしい道 」

を“４つのまちづくりの道”として掲げており、「市民協働」「公民連携」「デジタル化」「シテ

ィプロモーション」の４つをまちづくりの推進力（エンジン）として、政策を展開していくことと

定めています。  

これらの内容と地域公共交通を取り巻く課題を踏まえ、本市における地域公共交通は、次の３つ

の基本方針により、誰もが利用しやすい持続可能な地域公共交通ネットワークの形成を目指します。 

 

＜４つのまちづくりの道＞ 

人によりそうやさしい道  未来を応援する道 

障がいのある人もない人も、さまざまな人が暮らすこ

のまちでは、だれにとっても住みやすく、生涯活躍でき

る、みんなが主役の四街道であることが大切です。 

みんなが快適に過ごせる環境のもとで、いつまでも健

康で、自分らしく生きがいをもって暮らしていけるまち

に向け、人によりそうやさしいまちづくりを進めます。 

 社会的環境が大きく変化する中でも、子どもたちが将

来の夢や希望をもつ、若者が夢の実現に向けて努力す

る、だれもが未来を切り拓くために挑戦する、そんな人

を支えられる四街道であることが大切です。 

未来を見据え、みんなで次代の主役たちが躍動する土

台を整えることで、夢や希望に満ちたまちに向け、未来

を応援するまちづくりを進めます。 

   

こどもがまんなかの道  ふるさとを誇れる道 

今を創り、未来を支えていくためには、現役世代が

安心して生活できる環境のもとで活躍しながら、未来

を担う子どもたちが健やかに成長できる四街道である

ことが大切です。 

子どもの目線に立ち、子育てを地域みんなで支えるこ

とで、子どもも大人もみんなが楽しみながら自分の可能

性を広げていけるまちに向け、こどもがまんなかのまち

づくりを進めます。 

 選ばれるまちであるためには、積み重ねられてきた歴

史や、豊かな自然環境を継承しながら、いつまでも魅力

あふれる四街道であることが大切です。 

地域資源である人・自然・歴史を活かした魅力あるふ

るさとづくりを行うことで、子どもから高齢者まで、み

んなが好きなまちに向け、ふるさとを誇れるまちづくり

を進めます。 

 

＜まちづくりの推進力（エンジン）＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

市民協働 

公民連携 

デジタル化 

シティプロ 

モーション 

地域ごとのさまざまな課題への対応にあたっては、市民をはじめとした地域の担い手と連

携・協力した共創のまちづくりにより、各施策を効果的に推進します。 

行政と民間事業者や大学などが連携し、それぞれが持つさまざまな強み（技術・知識・ノウ

ハウ・資本等）を活かした共創のまちづくりにより、各施策を効果的に推進します。 

日々進化し続けるデジタル技術を効果的に活用し、市民サービスの向上や効率的な行財政

運営を図り、各施策を効果的に推進します。 

四街道市の価値をさらに高め、認知度向上や交流人口・関係人口の増加につなげるため、地

域資源をはじめ、さまざまな市の魅力的な取組を積極的に発信することにより、各施策を効

果的に推進します。 
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基本理念 

 

 

＜共創の視点＞ 

 

＜持続の視点＞ 

 

＜安心・快適の視点＞ 

市民、交通事業者、行政の三者

が、それぞれの役割を認識し、連

携を強化しながら互いに創意工

夫することで、地域の移動実態に

応じた地域公共交通ネットワー

クを形成します。 

公共交通機関の利用を促進し、

地域公共交通に関わる全ての関

係者が適正な負担のもと、収支均

衡の取れた地域公共交通サービ

スを目指し、持続可能な地域公共

交通の実現を図ります。 

利便性や安全性の高い地域公

共交通の利用環境を市全域にお

いてバランスよく整備すること

で、誰もが無理なく円滑に移動が

できるよう支援し、みんなに優し

いまちづくりを進めます。 

   

 

【地域公共交通の課題】  【地域公共交通の基本方針】 

①市の骨格を形成する鉄道及び路線バスの

維持・確保と利用促進 

  

基本方針１ 

地域の実情に応じた地域公共交通 

ネットワークの形成 
③タクシーの利用促進 

 

④グリーンスローモビリティのサービス検

証による他地区への導入拡大検討 

 

②市内循環バス「ヨッピィ」の利便性と効

率性の改善 

  

基本方針２ 

将来にわたって持続可能な地域公共

交通の実現 
⑧利用促進に向けた市民意識の醸成 

 

⑨多様な主体との連携・協働による持続可

能性の確保 

 

⑥公共交通機関同士の接続と広域アクセス

の改善 

  

基本方針３ 

誰もが利用しやすい地域公共交通の

環境整備 

⑦市民・来訪者にわかりやすい運行情報の

提供 

 

⑤高齢者の移動支援及び公共交通空白地域

の解消 

 

 

みんなで創り、支える みんなに優しいまち四街道 

みんなで創る みんなで支える みんなに優しい 
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基本方針１ 地域の実情に応じた地域公共交通ネットワークの形成 

 本市の人口は、令和１２（２０３０）年をピークに減少に転じる見込みです。また、老年人口の割合は

国・県と比較して高い割合となっており、免許返納した高齢者をはじめ移動手段の確保に対する不

安は高まっています。 

地域の特性や移動ニーズを踏まえ、鉄道、高速バス、路線バス、コミュニティバス、タクシー、

グリーンスローモビリティなどの地域公共交通サービスを最大限に活用するとともに、福祉有償運

送などの福祉施策や地域主体の取組との役割分担・連携を図りながら、日常的な行動や地域の移動

実態に応じた地域公共交通ネットワークの形成を目指します。  

また、グリーンスローモビリティ等の新たな地域公共交通システムについては、実証運行を行 

い、その利用状況や効果を見ながら導入エリア拡大に向けた検証を行います。 

さらに、周辺都市を結んでいる鉄道や高速バスといった広域アクセスを活かし、地域の活力を促

進するためのまちづくりと一体となった広域地域公共交通の活性化を目指します。 

 

基本方針２ 将来にわたって持続可能な地域公共交通の実現 

 鉄道、路線バス、タクシーなどの地域公共交通は、市民の生活に欠かせない移動手段です。しか

し、地域公共交通を取り巻く環境は、人口減少、新型コロナウイルスの影響などにより利用者数が

減少しています。また、燃料費の高騰や運転手不足などによる交通事業者の負担が増加しており、

市内でもバス路線に減便が生じるなど、厳しい経営環境にあります。 

このような中で、地域公共交通を将来にわたり維持していくためには、これまで以上に地域自ら

が主体的な意識を持つことが重要であり、四街道市、交通事業者、国、県、近隣自治体、市民をは

じめとする多様な地域関係者が関与し、まちづくりと調和した持続可能な地域公共交通サービスの

実現を目指します。 

 

基本方針３ 誰もが利用しやすい地域公共交通の環境整備 

 各公共交通機関同士を有機的に接続させ、乗継に対する負担の軽減や利便性の向上が図られるよ

う、「ＪＲ四街道駅」「ＪＲ物井駅」といった交通結節点を中心とした乗継環境（ダイヤ、待合環境、

運賃など）の整備を目指します。  

また、ＩＣＴなどの技術動向を見据えつつ、市民や来訪者にわかりやすい利用者目線に立った情

報提供の充実を図るとともに、高齢者や障がい者、外国籍の方など誰もが無理なく円滑に移動でき

るように支援するため、地域公共交通に関連する施設や車両のバリアフリー化、多言語への対応な

ど、人に優しい移動環境の創出を目指します。 
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２．地域公共交通ネットワークのあり方 

（１）地域公共交通ネットワーク形成の基本的な考え方 

本市の地域公共交通ネットワークは、基本理念である「みんなで創り、支える みんなに優しい  

まち四街道」に向けて、広域アクセスに留意し、次の観点から利便性向上と効率的な運行を目指し

た地域公共交通ネットワークの形成を目指します。 

 

 

（２）各輸送サービスの役割 

 各公共交通機関が提供するサービスの特徴を最大限に発揮し、適切な役割分担のもと緊密に連

携しながら、利便性向上と効率的な運行を目指した地域公共交通ネットワークの形成を目指しま

す。 

 

■ 各輸送サービスの機能分担 

分類 交通機関 位置づけ・役割 
対象者 移動量・距離 

市民 来訪者 都市間 市内 

地
域
公
共
交
通 

幹
線 

広域幹線 

公共交通 

鉄道 

高速バス 

千葉市、佐倉市等の周

辺都市及び東京方面へ

連絡し、地域の骨格形

成軸となる交通 

〇 〇 ◎ △ 

幹線 

公共交通 

路線バス（市外へ接続す

る路線） 

千葉市、佐倉市等の周

辺都市へ連絡し、地域

間との移動を担う交通  

〇 〇 〇 〇 

支
線 

地域内 

公共交通 

路線バス（市内で完結す

る路線） 

コミュニティバス 

グリーンスローモビリティ 

地域内を中心に、買い

物や通院などの日常生

活の移動を担う交通 
〇 △ － 〇 

面的 

公共交通 
タクシー 

ドア・ツー・ドアの少

量個別輸送を担う移動

手段で、個別のニーズ

に機動的・柔軟に対応

可能な交通 

〇 〇 △ 〇 

そ
の
他
の 

輸
送
資
源 

特定の利用者など

の移動を伴う交通 

福祉有償運送 

その他交通手段 

病院、買い物、教習所

など特定の利用者など

の移動を担う交通  

〇 〇 △ △ 

※ 移動量・距離 … ◎：多い（長い）、〇：やや多い（やや長い）、△：少ない（短い） 

 

 

 

〇 朝夕の通勤・通学時間帯や日中時間帯の需要に応じた地域公共交通ネットワークの形成 

〇 （広域）幹線公共交通と地域内公共交通との連携強化 
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（３）交通結節点のあり方 

持続可能な地域公共交通ネットワークの形成を目指す上で、交通結節点は、幹線、支線交通の接

続性を高める重要な役割を担うことから、「四街道市都市計画マスタープラン」で掲げた「まちの

将来都市構造図」に示す「核・拠点」や「軸」との整合を図り、幹線同士、又は幹線・支線の乗継

が可能な「ＪＲ四街道駅」及び「ＪＲ物井駅」とします。 

 

■ 交通結節点における施設の整備状況（現状） 

交通結節点 

結節する交通手段 施設 

鉄道 
高速 

バス 

路線 

バス 

ｺﾐｭﾆﾃｨ 

バス 
タクシー 

待合空間

（ベンチ・

上屋） 

乗り換え

等の案内

サイン 

駐車場 駐輪場 

ＪＲ四街道駅 〇 〇 〇 〇 〇 〇 〇 〇 〇 

ＪＲ物井駅 〇  〇  〇 〇   〇 

※ 結節する交通手段は、発着する路線などの有無を「〇」あり、空白はなしで、施設は「〇」設置済、空白は未設置を

示しています。 

 

■ まちの将来都市構造図 

 

  

出典：四街道市都市計画マスタープラン 
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（４）将来地域公共交通ネットワークイメージ 

【朝夕時間帯】 【日中時間帯】 

○ＪＲ四街道駅やＪＲ物井駅への通勤・通学需要への

対応 

○鉄道等による広域アクセスへの移動支援 

○地域内公共交通の充実による地域内の移動支援 

（買い物、通院及び公共施設利用時への対応） 

〇市中心部（市役所周辺）への移動の円滑化 

図 図 
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３．その他 

（１）地域間格差の改善に向けた考え方 

・公共交通空白地域の全てに対して、市が財政的に負担をして、公共交通施策を行うことは難 

しく、また、市が施策を進めていく場合においても、対象となる地域を一度に解消することは

難しいため、短期的に対応すべき地域および中・長期的に対応すべき地域に区分し、それぞれ

導入が考えられる公共交通施策について検討します。 

・公共交通施策は、既存の路線バスやヨッピィのルート変更など既存の公共交通を有効活用  

することを基本とし、道路が狭隘な地区など地域特性上、既存の公共交通で対応ができない

地域においては、新たな公共交通の導入などについて検討します。 

・市が財政的に負担をして、公共交通施策を行うことが困難な人口が少ない等の地域において

は、地域が主体となって地域交通を確保することを基本とし、市は運行実現に向けた支援を

行います。 

 

（２）コミュニティバス等の改善に向けた考え方 

① 費用負担 

・市は、初期費用（車両購入費、その他バス停設備などの費用）を原則として負担します。 

・運行経費（毎年生じる人件費、燃料費、その他運行に必要な経費）については、運行収入に 

より賄い、不足する場合は、運行経費の１／２程度まで負担します。 

・市は運行に際して、市民の移動のしやすさの向上を図りながら、収益性も勘案して改善を  

図ります。 

② 運行見直し等 

・運行状況等により、必要に応じて運行方法等の見直しを行います。 

・費用負担が運行経費の１／２を超えた場合、運行方法等の見直しを検討し、運行継続の判断 

を行います。 

・運賃の見直しを検討する際、民間路線バスの運賃体系に基づく運賃との整合についても考慮

します。 

③ サービス水準 

【運行ルート】 

・可能な限り既存のバス路線との重複を避けることとします。 

・運行に必要な協力や地域住民の積極的な利用など、地元の協力が得られることを条件とし  

ます。 

【運賃】 

・市内の公共交通利用の公平性の観点から、民間路線バスの初乗り運賃以上とします。 

【運行間隔】 

・市街化区域については、運行間隔４０分以内を目標とします。ただし、利用状況等によりこの

限りではないものとします。 

・市街化調整区域については、地域ニーズや実情等に応じて、便数を検討します。 
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【運行時間帯】 

・平日は、通勤・通学の利便性向上を図るため、運行時間は７時台から１９時台までとします。 

ただし、利用状況等によりこの限りではないものとします。 

・土休日は、利用特性等を踏まえた運行時間とします。 

【運行計画】  

・運行に際しては、収支予測を含めた運行計画を立てることとします。 

 

（３）地域主体の地域交通の確保支援に向けた考え方 

① 地域の盛り上がり 

・地域の交通手段を地域自らの力で実現し、維持させていこうとする地域の盛り上がり意識を

大切にします。 

② 財政支援に頼らない 

・市は本格運行に際して、原則として財政的負担を行わないため、収支均衡の運行計画を前提 

とした利用者負担、地域の負担等があることを基本とします。 

 

■ 地域の取組と市の支援（フロー図） 

 

 



- 43 - 

第５章 計画の目標及び実施事業 

１．計画の目標 

 地域公共交通の３つの基本方針を実現するため、計画の目標を次のとおり定めます。 

 

【地域公共交通の基本方針】  【計画の目標】 

基本方針１ 

地域の実情に応じた地域公共交通ネ

ットワークの構築 

 

 

目標① 

 

検討中 

 

 

目標② 

 

検討中 

 

 

基本方針２ 

将来にわたって持続可能な地域公共

交通の実現 

 

 

目標③ 

 

検討中 

 

 

目標④ 

 

検討中 

 

 

基本方針３ 

誰もが利用しやすい地域公共交通の

環境整備 

 

 

目標⑤ 

 

検討中 

 

 

目標⑥ 

 

検討中 
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２．実施事業の概要 

目 標 ① 検討中 

 

事  業  

事業概要  

 

 

 

実施主体  

実施期間 実施項目 Ｒ７ Ｒ８ Ｒ９ Ｒ１０ Ｒ１１ 

      

      

      

      

備  考  

 

 

 

 

 

事  業  

事業概要  

 

 

 

実施主体  

実施期間 実施項目 Ｒ７ Ｒ８ Ｒ９ Ｒ１０ Ｒ１１ 

      

      

      

      

備  考  

 

 

 

 

 

 

 

 

掲載イメージ 
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第６章 計画の達成状況の評価 

１．計画の推進体制 

 本計画に定めた目標の達成に向けて各種事業の着実な推進を図るため、四街道市地域公共交通 

会議において、ＰＤＣＡサイクルの考え方に基づいた進行管理を行います。 

 

■ 四街道市地域公共交通会議における進行管理 

 

 

 

■ 四街道市地域公共交通計画におけるＰＤＣＡサイクルの概念 

 各種事業の展開  

     

 

 

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

計画
Ｐｌａｎ

実行
Ｄｏ

評価
Ｃｈｅｃｋ

改善
Ａｃｔｉｏｎ

Ｐ

Ｄ

Ｃ

Ａ

Ｐ

Ｄ

Ｃ

Ａ

Ｐ

Ｄ

Ｃ

Ａ

Ｐ

Ｄ

Ｃ

Ａ

Ｐ

Ｄ

Ｃ

Ａ

計画策定 次期計画 

令和７年度 令和８年度 令和９年度 令和10年度 令和11年度 

・四街道市地域公共交通計画の策定 

・各種事業の検討（毎年） 

・実施事業の効果や目標達成度の評価 

・各種事業の進捗状況等の評価（毎年） 

・四街道市地域公共交通計画の見直し 

・各種事業の見直し（毎年） 

・計画に掲げる実施事業の推進 

・各種事業の実施（毎年） 

Ｐ Ａ 

Ｃ Ｄ 
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２．評価方法及びスケジュール 

計画全体の達成状況の評価は、計画期間の最終年度となる令和１１（2029）年度に、地域公共交通

利用者数の実績や各種アンケート調査の結果等を踏まえて行います。 

また、計画期間中は実施事業の評価を毎年度行い、必要に応じて各種事業の内容等を見直すこと

で、将来的な課題にも柔軟かつ適切に対応していきます。 

 

■ 評価スケジュール 

内 容 令和７年度 令和８年度 令和９年度 令和 10年度 令和 11年度 

地域公共交通会議の開催 ● ● ● ● ● 

地域公共交通利用者数の把握 ● ● ● ● ● 

実施事業（進捗状況等）の評価 ● ● ● ● ● 

市民アンケート調査    ●  

地域公共交通利用者アンケート調査    ●  

計画全体（目標達成度）の評価     ● 

 

 

■ 評価指標及び評価方法 

目 標 評価指標 

評価方法 

地域公共交通

利用者数 

市民 

アンケート調査 

地域公共交通利用者 

アンケート調査 
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参考資料 

１．四街道市地域公共交通会議条例 

（設置） 

第１条 市は、道路運送法（昭和２６年法律第１８３号）の規定に基づき、地域における需要に応

じた市民の生活に必要なバス等の旅客輸送の確保その他旅客の利便の増進を図り、地域の実情に

即した輸送サービスの実現に必要となる事項を協議するとともに、地域公共交通の活性化及び再

生に関する法律（平成１９年法律第５９号）の規定に基づき、地域公共交通の活性化及び再生の

推進に必要となる事項を協議するため、四街道市地域公共交通会議（以下「交通会議」という。）

を設置する。 

（所掌事務） 

第２条 交通会議は、次に掲げる事項について協議する。 

(1) 市内における地域公共交通のあり方に関する事項 

(2) 地域の実情に応じたバス等による適切な乗合旅客運送の態様及び運賃、料金等に関する事 

  項 

(3) 市が運営する自家用有償旅客運送の必要性及び旅客から収受する対価に関する事項 

(4) 地域公共交通計画に関する事項 

(5) 交通会議の運営方法その他交通会議が必要と認める事項 

(6) 前各号に掲げるもののほか、地域公共交通に関し、市長が必要と認める事項 

（組織） 

第３条 交通会議は、委員２５人以内をもって組織する。 

２ 委員は、次に掲げる者のうちから市長が委嘱し、又は任命する。 

(1) 学識経験者 

(2) 一般乗合旅客自動車運送事業者その他の一般旅客自動車運送事業者 

(3) 千葉県バス協会の代表 

(4) 千葉県タクシー協会の代表 

(5) 公募による市民 

(6) 関東運輸局千葉運輸支局長又はその指名する者 

(7) 印旛土木事務所長又はその指名する者 

(8) 四街道警察署長又はその指名する者 

(9) 東日本旅客鉄道株式会社千葉支社長又はその指名する者 

(10) 一般旅客自動車運送事業者の事業用自動車の運転者が組織する団体の代表 

(11) 市長又はその指名する者 

(12) その他市長が必要と認める者 

３ 委員の任期は、２年とする。ただし、再任を妨げない。 

４ 委員が欠けた場合の補欠委員の任期は、前任者の残任期間とする。 

５ 第３項の規定にかかわらず、任期内であっても、特定の職にある者として委嘱され、又は任命

された委員の任期は、その職にある期間とする。 
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（会長及び副会長） 

第４条 交通会議に会長及び副会長各１人を置く。 

２ 会長は、委員の互選によって定める。 

３ 会長は、会務を総理し、交通会議を代表する。 

４ 副会長は、委員のうちから会長が指名する。 

５ 副会長は、会長を補佐し、会長に事故あるとき、又は会長が欠けたときは、その職務を代理す

る。 

（臨時委員） 

第５条 交通会議に、特別な事項を調査審議させる必要があるときは、臨時委員を置くことができ

る。 

２ 臨時委員は、調査審議事項に必要な者のうちから、市長が委嘱する。 

３ 臨時委員は、特別な事項に関する調査審議が終了したときは、解嘱されるものとする。 

（会議） 

第６条 交通会議の会議（以下「会議」という。）は、会長が招集し、会長が議長となる。 

２ 会議は、委員及び議事に関係ある臨時委員の過半数の出席がなければ開くことができない。 

３ 会議の議事は、出席した委員及び議事に関係ある臨時委員の過半数をもって決し、可否同数の

ときは、議長の決するところによる。 

４ 会長は、必要があると認めるときは、委員以外の者の出席を求め、意見若しくは説明を聴き、

又は資料の提出を求めることができる。 

（協議結果の取扱い） 

第７条 交通会議において協議が調った事項について、関係者はその結果を尊重し、当該事項の誠

実な実施に努めるものとする。 

（部会） 

第８条 交通会議は、その定めるところにより、部会を置くことができる。 

２ 部会に属させる委員及び臨時委員は、会長が指名する。 

３ 第４条及び第６条の規定は、部会について準用する。 

４ 交通会議は、その定めるところにより、部会の議決をもって交通会議の議決とすることができ

る。 

（庶務） 

第９条 交通会議の庶務は、規則で定める機関において処理する。 

（委任） 

第10条 この条例に定めるもののほか、交通会議の運営に関し必要な事項は、市長が別に定める。 

附 則 

この条例は、平成２３年１１月１日から施行する。 

附 則（令和５年条例第２４号） 

この条例は、公布の日から施行する。 
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■ 四街道市地域公共交通会議委員名簿（任期：令和６年５月１日～令和８年４月３０日） 

委員氏名 選出区分 所属団体 備考 

小早川 悟 
条例第３条 

第２項第１号 

日本大学理工学部交通システム学科 

教授 
会 長 

江守 央 
条例第３条 

第２項第１号 

日本大学理工学部交通システム学科 

教授 
副会長 

佐藤 克己 
条例第３条 

第２項第２号 

千葉内陸バス株式会社 

代表取締役社長 
 

渡邉 友樹 
条例第３条 

第２項第２号 

ちばグリーンバス株式会社 

代表取締役社長 
 

清原 彰一 
条例第３条 

第２項第２号 

エミタスタクシーアスカ株式会社 

常務取締役 
 

森 滉貴 
条例第３条 

第２項第２号 

有限会社ニュー千都タクシー 

営業部長 
 

成田 斉 
条例第３条 

第２項第３号 

一般社団法人千葉県バス協会 

専務理事 
 

高山 和征 
条例第３条 

第２項第４号 

一般社団法人千葉県タクシー協会 

専務理事 
 

伊藤 恭子 
条例第３条 

第２項第５号 
公募市民  

菊地 鐐二郎 
条例第３条 

第２項第５号 
公募市民  

土門 鈴子 
条例第３条 

第２項第５号 
公募市民  

平賀 純子 
条例第３条 

第２項第５号 
公募市民  

馬渕 昭二 
条例第３条 

第２項第５号 
公募市民 ～令和６年７月 

小林 聡 
条例第３条 

第２項第６号 

国土交通省 関東運輸局 

千葉運輸支局 首席運輸企画専門官 
 

伊藤 壮祐 
条例第３条 

第２項第７号 

千葉県印旛土木事務所 

調整課長 
 

渋沢 琢磨 
条例第３条 

第２項第８号 

四街道警察署 

交通課長 
 

金森 浩一 
条例第３条 

第２項第９号 

東日本旅客鉄道株式会社 

千葉支社 四街道駅長 
 

植園 寿夫 
条例第３条 

第２項第１０号 

千葉内陸バス株式会社 

労働組合 執行委員長 
 

長田 崇志 
条例第３条 

第２項第１１号 

四街道市 

経営企画部長 
 

伊藤 智剛  
条例第３条 

第２項第１１号 

四街道市 

地域共創部長 
 

渡辺 暢 
条例第３条 

第２項第１１号 

四街道市 

福祉サービス部長 
 

野口 周平 
条例第３条 

第２項第１１号 

四街道市 

都市部長 
 

髙山 裕明 
条例第３条 

第２項第１２号 

千葉県総合企画部 

交通計画課 地域公共交通担当課長 
～令和６年５月 

伊藤 昌央 
条例第３条 

第２項第１２号 

千葉県総合企画部 

交通計画課 地域公共交通担当課長 
令和６年６月～ 

及川 哲 
条例第３条 

第２項第１２号 

四街道市社会福祉協議会 

事務局次長 
 

吉橋 史雄 
条例第３条 

第２項第１２号 

四街道市商工会 

理事 
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２．策定経過 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

３．用語集 
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